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1. IDENTIFIKACNI UDAJE

1.1 Identifikaéni Gdaje stavby

Nazev: Optimalizace tratového Gseku Celakovice (mimo) — Mstétice (véetng)
Stupen: Projekt stavby (Dokumentace pro stavebni Fizeni)

Datum zpracovani: bfezen 2018

Charakter: Optimalizace a rekonstrukce - liniova stavba

1.2 ldentifikani Gdaje zadavatele stavby

Néazev a sidlo: Sprava zeleznic, statni organizace, Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1,
ICO 709942 34

Kontaktni adresa: Sprava zeleznic, statni organizace, Stavebni sprava zapad, Sokolovska
278/1955, Praha 9, PSC 190 00

Hlavni inZenyr stavby: Ing. EliSka HruSkova

1.3 IdentifikaCni Gdaje zhotovitele stavby

Nazev a sidlo: METROPROJEKT Praha a.s., Argentinska 1621/36, 170 00 Praha 7
Hlavni inZenyr projektu: David Benda
Vypracoval: Ing. Milan Barta, Ing. Vladimir Riha

2. ZAKLADNI UDAJE O STAVB E

2.1 Udaje o umisténi stavby

Kraj: StfedoCesky

Obce s rozsifenou pusobnosti: Celakovice

Obce: Celakovice, Mstétice

Katastralni Uzemi: Zeleneg, Mstétice, Nehvizdy, Zaluzi u Celdkovic, Celakovice
Kategorie drahy: celostatni

Tratovy Usek: km 8,763 na Celakovickém zhlavi — km 15,303 za Mstéticemi

2.2 Stavebni objekty:

SO 04-10-01 (:)elékovice - Mstétice, Zelezniéni svrsek
SO 04-11-01 Celakovice - Mstétice, Zelezni¢ni spodek

3. UvoD

Predkladana dokumentace fesi optimalizaci tratového Gseku mezi ZST Celakovice (mimo) a ZST
Mstétice od km 8,763 do km 13,000 (nové stani¢eni), po vymeénovy styk vyhybky €.1. Optimalizace Zst.
Celakovice je sougasti samostatného projektu stavby ,Optimalizace trati Lysa nad Labem — Praha
Vyso&any, 2. stavba — |. 8ast zst. Celakovice“.

Tento tratovy Usek leZi na dvoukolejné trati Lysa nad Labem — Praha Vysoc€any (dle TPP &. 524A,
dle JR pro cestujici &. 231), ktery je zaFazeny do kategorie celostatni drahy. Tento Usek je soudasti
transevropského Zelezni¢niho systému a jeho hlavni sité pro nakladni dopravu a globalni sité pro
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N e

osobni dopravu. Trat je elektrizovand stejnosmeérnou soustavou 3 kV. NejvySSi tratovéa rychlost v iseku
Celakovice - Mstétice dosahuje hodnoty 100 km/h. Zabrzdnéa vzdalenost na trati je 700 m.

V Gseku km 8,900 — 10,600 a 12,200 — 13,130 je optimalizovana trasa vedena v nové stopé -
v pfeloZce mimo stavajici drazni téleso.

4. PODKLADY PRO PROJEKT

1) Zadavaci dokumentace ,Optimalizaci tratového Gseku Celakovice (mimo) - Mstétice (véetn&)”

2) PFipravna dokumentace stavby ,Optimalizaci tratového tseku Celakovice (mimo) - Mstétice
(vCetné)”

3) Posuzovaci protokol pFipravné dokumentace stavby ,Optimalizaci tratového Gseku Celékovice
(mimo) - Mstétice (v€etné)”

4) Schvalovaci protokol pFipravné dokumentace stavby ,Optimalizaci tratového Gseku Celakovice
(mimo) - Mstétice (v€etné)”

5) Geotechnicky prazkum , Optimalizace trati Lysa nad Labem — Praha Vysocany “ z ¢ervna 2008,
zpracovatel SUDOP Praha a.s..

6) Dopliikovy geotechnicky prizkum praZzcového podlozi ,, Optimalizace tratového Useku
Celakovice(mimo) — Mstétice (véetné) “ ze srpna 2015, zpracovatel GEOTEC-GS a.s.

7) Doplrikovy geotechnicky prizkum Prelozka v km 8,813-10,682, usek 8,900 — 9,100 ,,
Optimalizace tratového Gseku Celakovice(mimo) — Mstétice (véetng) “ ze srpna 2015,
zpracovatel GEOTEC-GS a.s.

8) Dopliikovy geotechnicky priizkum , Optimalizace tratového Useku Celakovice(mimo) — Mstétice
(vCetné) “ ze z&fi 2018, zpracovatel GEOTEC-GS a.s.

9) ZaméFeni stavajiciho stavu os koleji, tvaru zemniho t&lesa a draznich zafizeni Zelezni¢ni
geodézii Praha z r. 2007 s reambulanci zamérfeni Zst. Lysa n.L. z roku 2014.

10) Rekognoskace terénu

11) zavéry z vyrobnich porad

5. POLOHOVY SYSTEM

Celd dokumentace skute¢ného provedeni je zpracovana v soufadnicovém systému Jednotné
trigonometrické sité katastralni (S-JTSK) a ve vySkovém systému Balt po vyrovnani (B.p.v.). Hodnoty
soufadnic a vySek jsou absolutni (neredukované). VSechny Udaje, tykajici se staniCeni (drazni
odvodnéni, Upravy svahu, polohy mostnich objekt( apod.) jsou vztaZzeny na polohu nové koleje ¢.1. U
koleje €. 2 je uvedeno dvoje stani€eni, prvni vztazeno ke koleji €. 1 a druhé pracovni dle koleje €. 2 z
divodu provadéni ve svém pracovnim staniceni.

Vyty€eny jsou hlavni body osy koleje (ZP, ZO, KO, KP, VZO, ZZ0O, KZO) a podrobné body po 25
m. V Zelezni¢nim spodku jsou vyty€eny Sachty trativodu a chranicky kabeld. Vyty€ované body jsou
uvedeny ve vytyCovacich vykresech a v seznamu soufadnic, soufadnice trativodnich Sachet jsou
uvedeny v tabulce trativodnich Sachet.

Pro vyty&eni bude pouZita platna vyty&ovaci sit stavby v dobé vyty&eni, pfesnost vyty&eni dle CSN
73 0420-1 a CSN 73 0420-2, méfici metody ve vystavbé dle CSN 1SO 4463-1 aZ 3 (730411).

12)

6. ZASADY PRO NAVRH ZELEZNI CNiHO SPODKU A SVRSKU

6.1 Zasady navrhu, dosazené parametry

Optimalizovany Gsek je projektovany pro prostorovou préichodnost UIC-GC, tj. dle CSN 73 6320
(Prdjezdné priafezy na drahach celostatnich, drahach regiondlnich a vle¢kach normalniho rozchodu)
bude vyhovovat zékladnimu prafezu Z-GC. Pfechodnost dréZnich vozidel bude vyhovovat pro tratovou
tfidu zatizeni D4.

Upravou smé&rovych pomérd v trati dochazi ke zvyseni tratové rychlosti na 120 az 140 km/h a k
zavedeni rychlosti V130, V150 a Vk. Ve smérovém navrhu jsou pouZity linearni pfechodnice tvaru
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klotoidy, osova vzdalenost koleji je navrzena na 4,0m s navazanim na navrhované stani¢ni osové
vzdalenosti v Zst. Mstétice a Celakovice 4,75m.

Zad&atek staniéeni optimalizovaného tseku Celakovice — Mstétice je prevzato ze sousedni stavby
,Optimalizace trati Lysa nad Labem — Praha Vyso&any, 2. stavba — |. &ast Zst. Celakovice" a je jim
prostani¢en cely Usek az do konce Uprav této stavby, kde je umistén skok ve stani¢eni km 14,545.637
(novy) = km 15,113.200 (stavajici).

Bé&hem stavby bude na preloZce pred Zst. Mstéticemi zavedeno provizorni stani¢eni. Dle postupu
vystavby bude nejprve spole¢né zprovoznéna nové kolej €. 1 v Useku na preloZce trati pfed Mstéticemi
a modernizované kolej €. 1 na stavajicim télese. Tento cely Usek bude provizorné staniCen ve
stavajicim stani¢eni. Na prelozce pred zst. Mstétice bude nova kolej €. 1 stani¢ena pramétem od
stavajici koleje €. 1 (v situace vyznaceno kurzivou v zavorce). Po zprovoznéni nové koleje €. 2
najednou v celém Useku Celdkovice — Mstétice bude jiz osazeno nové definitivni staniéeni
s provizornim skokem ve staniCeni ve vyhybce €. 1X v Zst. Mstétice. Provizorni staniéniky budou
osazovany v ramci SO 00-10-01 Vystroj a znaceni trati.

Zalatek upravy trati smér Mochov je umistén do zaraZedla koleje €. 3a. StaniCeni této trati je
stanoveno zpétnym odecétenim délky Uprav od staniceni zjisténé v konci Uprav dle nejblizSiho
stavajiciho hektometrovniku. V nulovém staniceni je umistén skok ve stani¢eni km 0,000 (zacéatek trati
smé&r Mochov) = km 8,841.684 (stani¢eni prevzato z koleje &.1 Celakovice — Mstétice).

6.2 Parametry dle TSI

Dle aktualnich TSI INF 2015 — Nafizeni komise (EU) &. 1299/2014 z prosince 2014 je tratovy Usek
Lyséa n/L — Celakovice " zafazeny do kategorie P3 (osobni doprava) a kategorie F1 (nakladni doprava).

Z&kladni vykonnostni parametry:

A. Osobni doprava — dopravni kod P3:

a) Prujezdny prifez — navrzen Z-GC, poZadavek DE3 dodrzen.

b) Hmotnost na ndpravu — navrZzen 22,5t na ndpravu, poZadavek 20t na npravu, poZzadavek
dodrzen.

¢) Tratova rychlost — navrzena minimalné 120km/h, poZzadavek 120-200km, poZadavek dodrZzen

d) VyuzZitelna délka nastupisté — navrzena 200m, pozadavek 200 — 400m, poZadavek dodrzen.

B. Nakladni doprava — dopravni kéd F1:

a) Prljezdny prafez — navrzen Z-GC, pozadavek GC dodrzen.

b) Hmotnost na ndpravu — navrzen 22,5t na napravu, poZzadavek 22,5t na napravu, pozadavek
dodrzen.

¢) Tratova rychlost — navrzena minimalné 120km/h, poZzadavek 100-120km, poZzadavek dodrzen.

d) Délka vlaki — parametr neni navrhem omezen, poZadavek 740 — 1050m, poZadavek dodrzen.

Mezi zakladni parametry patfi:

A. Navrh trasy trati:

a) Prljezdny prarez — navrzen Z-GC, pozadavek DE3 dodrzen.

b) Osovéa vzdalenost koleji — navrzeno 4,00 m, poZzadavek dodrzen.

¢) Maximalni podélné sklony — navrzeno max. 12,248 mm/m, - poZzadavek neni stanoven.

d) Minimalni polomér smérového oblouku - poloméry jsou navrZzeny na navrhovou rychlost
v riznych rezimech jizdy.

e) Minimalni polomér zaobleni lomu sklonu — nejmensi polomér na trati je 10 000 m. PoZadavek
minimalniho poloméru spinén.

B. Parametry koleje:

f) Imenovity rozchod koleje — navrzeno 1435 mm, poZadavek splnén.

g) PrevySeni koleje — na trati je navrzeno pfevySeni max. 150 mm. PoZadavek 160 mm splnén.

h) Nedostatek prevySeni koleje — na trati navrzen max. 130 mm pro jizdu v reZzimu V130, 150 mm
pro jizdu v reZzimu V11s0. Limit 153 mm pro lokomotivy a kolejova vozidla pro pfepravu osob a limit 130
mm pro lokomotivy a nakladni vozy schvélené podle TSI poZzadavek spinén.

i) Nahla zména nedostatku prevySeni koleje — Maximalni hodnota 125 mm dodrZena.

J) Ekvivalentni konicita — ve stavbé navrzeny v hlavnich kolejich kolejnice 60E2 se sklonem 1:40,
tato kombinace splfiuje poZzadavky na ekvivalentni konicitu.
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k) Profil hlavy kolejnice pro bé&Znou kolej — navrZzena kolejnice 60E2 se zkosenim boku hlavy
kolejnice 1:40, svislou vzdalenosti mezi hornim teCnym bodem a temenem kolejnice 14,3 mm,
polomérem pojizdéné hrany 13 mm a vodorovnou vzdalenosti mezi temenem kolejnice a teénym
bodem 36 mm, poZadavek spinén.

) Uklon kolejnice — kolejnice uklon&na smérem k ose v thlu 1:20, navrzeno 1:40 - pozadavek
splnén.

Nové drazni nasypova télesa a nova opérné gabionova zed v km 9,299 - 9,311 byly navrzeny (dle
TSI INF 1299/2014, bod 4.2.7) s pfihlednutim k modelu zatizeni 71 vynasobeném soucinitelem a =
1,21 (CSN EN 1991-2).

7. ROZSAH NAVRHOVANYCH OPAT RENI, ZABORY MIMODRAZNICH
POZEMKU

Tento stavebni objekt za€ina cca v km 8,763 a kon¢i v km 13,000 (ZV1 v Zst. Mstétice). V Useku
Celakovice - Mstétice dochazi k dvéma prelozkam traté a to hned za vyjezdem z ZST Celakovice a
v Useku pred vjezdem do ZST Mstétice. Usek mezi pFelozkami je veden ve stavajici stopé.

Déle je pfeloZkou trati FeSeno i nové zapojeni regionalni traté smér Mochov do Zst. Celakovice tak,
aby nedoslo ke kfiZzeni hlavni a regionalni traté.

Pro obé prelozky hlavnich koleji, které jsou navrzeny z diivodu dosazeni pozadovanych parametrq,
je nezbytné zfidit trvalé zdbory mimodraznich pozemka.

7.1 SO 04-10-01 Celakovice - Mstétice, Zelezniéni svrsek
Popis stavajiciho stavu, nakladani s vyziskem

V sou€asném stavu jsou obé tratové koleje provozovany rychlosti V=100 km/h, v obloucich za
Celakovicemi pak V=80 km/h. Min. polomér je R=398m. Stavajici Zelezniéni svrdek v celém Gseku je
tvofen kolejnicemi tvaru T a S49 na betonovych praZcich SB3, SB4, SB5. Pro zpracovani projektu
stavby mél projektant k dispozici pouze predkategorizaci Zelezni¢niho svrsku z roku 2015.

V ramci stavby ,Optimalizace trati Lys4 nad Labem — Praha VysoCany, 2.stavba — |. ¢ast Zst.
Celakovice" byl v roce 2018 za nové vkladané vyhybky &. 18 a 19 (J60 — 1:11-300) vloZen v obou
kolejich novy rost v délce 20m z kolejnic UIC60 na betonovych praZzcich B91S/1, pfechodové kolejnice
dl. 12,5m (UIC60/S49) a déle pak v navazném uUseku novy rost v délce 277m z kolejnic S49 na
betonovych praZcich B91S/1. Tento kolejovy rost, ktery byl zfizovan v ramci stavby Zst. Celakovice, je
v predkladaném projektu uvazovan jako uzity.

Z celého tratovém Useku Celakovice - Mstétice budou vyziskany, po odeéteni 20% predstavujici
profez a odpad po regeneraci kolejnic pfed svafenim do bezstykové koleje a rezervy, kolejnice S49 v
délce 2526m a 960ks prazct B91S/2. Dle navrzeného POV budou vyziskané kolejnice v délce 1016m
a 760ks betonovych prazcli B91S/2 po regeneraci vyuzity v ramci SO 04-10-01 (kolej smér Mochov),
zbylé kolejnice S49 v délce 1510m a 200ks prazcu B91S/2 budou po regeneraci pouZzity v ramci SO
05-10-01 a SO 05-10-02 do vleckovych koleji v Zst. Mstétice €. 101, 102, 201, 203 a jejich napojeni do
vlecek.

Ostatni vyziskany material vioZzen pfi zmifiované stavbé a ureny dle predkategorizace z roku 2015
jako pouzitelny zpét do koleje (kolejnice tv. UIC60 v dl. 50m, kolejnice tv. T v dl. 3000m, pfechodoveé
kolejnice 60/S49 v dl. 50m, praZzce B91S/1 46ks a betonové vyhybkové prazce 17ks) bude predan
spravci. Ostatni material (kolejnice, upeviiovadla) oznaceny jako Srot bude odvezen do Srotu, odpadni
praZce jak betonové a dfevéné budou uloZeny na pfislusnou skladku.

Demontované pfechodové kolejnice je mozné vyuzit pro zfizeni provizorniho propojeni koleje €. 2
a 4 v zst. Mstétice (SO 05-10-01) ve stavebnim postupu SP3b.

O skute¢ném vyuZiti snaSeného materialu bude rozhodnuto béhem stavby kategorizatorem dle
skute¢ného stavu.

V tomto SO budou snasené vyhybky €. 17 (Obl.-0S49-1:7,5-190-I (521/299,5) L,p,d vloZena roku
2017 jako uzita) a M1 (J S49-1:12-500 d L — slouZi pro odboc¢eni v km 9,983 do areélu muzea). Vyhybky
nebudou ve stavbé dale vyuzivany. Vyhybka €. 17 bude pfedana jako uZita spravci, vyhybka M1 je
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v projektu vykdzéana CasteCné uZitd k regeneraci a Caste€né jako Strotova. Ocelové Casti vyhybky
budou odvezeny do Srotu, dfevéné prazce na pfislusnou skladku.

Stavajici Stérkové loZze bude odtéZzeno vramci SO Zelezni¢niho svrSku a recyklovano.
V opusténych Usecich trati, kde neni navrzena jejich rekultivace, neni sou¢asné navrzeno ani odtézeni
stavajiciho Stérkového loZe. Zde bude provedenou pouze sneseni kolejového roStu a urovnani
stavajiciho Stérkového loze. Tato Uprava se tyka usekd hlavni trati v km 8,925 — 10,035 a 12,852 —
13,600 stavajiciho staniceni.

V projektu se k recyklaci predpoklada vrstva Stérkoveho lozZe v tloustce 0,20m pod loZnou (spodni)
hranou prazce pfi Sifce Stérkového loze 3,40m. Ostatni Stérkové loZe je zahrnuto do vykopu
Zelezniéniho spodku. PFi provadéni praci na Zelezni¢nim svrsku se predpoklada s 50% odpadem po
recyklaci Stérkového loZze a s 50% vyuZiti stavajiciho Stérkového loZze zpétné do konstrukénich vrstev
prazcového podlozi.

Odpad po recyklaci Stérkového loZze bude odvezen a uloZen na skladku. Ropnymi latkami
znecCisténé Stérkové loZe z oblasti vyhybek (v projektu vykdzano 15m3/vyhybku) bude pfednostné
odtéZeno a jako nebezpecny odpad uloZzeno na skladku nebezpeéného odpadu.

Rozsah sna3eného kolejového rostu, vyhybek a odtéZovani stérkového loZe je doloZeno v pfiloze
€. 803 Vykaz vymér (kubatury, tabulky pro vypocet mnoZzstvi) — Zelezniéni svrsek.

Sméroveé reSeni, dosazené rychlosti

V Gseku Celakovice - Mstétice jsou navrzeny prelozky traté za vyjezdem z ZST Celékovice a pred
viezdem do ZST Mstétice. Usek mezi pielozkami je veden ve stavajici stopé&. Jak jiz bylo zminéno,
nové hlavni tratové koleje &. 1 a 2 vychéazeji z Zst. Celakovice v nové stopé a dale prostorem stavajicino
objektu posklizriové linky.

Do stanice Celéakovice je prostfednictvim koleje &. 3a zalst&na kolej smé&r Mochov. Tato kolej je
vedena pfed svym napojenim do stavajiciho stavu v preloZce o délce cca 400m a je navrzena smérové
na rychlost 50km/h s omezenim rychlosti v prostoru aroviiového pfejezdu zabezpeceného vystraznym
kfizem na rychlost 20km/h. Od krajni vyhybky &. 12 v Zst. Celakovice do km 8,841.684 je zavedeno
samostatné TUDU a stani¢eni v tomto Gseku je pfevzato prdmétem z paralelni dvoukolejné trati. V km
8,841.684 je umistén skok ve staniCeni, resp. zacatek trati na Mochov (km 0,000), a od tohoto bodu
dale je umisté&no TUDU smé&r Mochov.

Minimalni polomér v celém Useku je R=900 m, v koleji smér Mochov pak R=250m. Navrhova
rychlost je minimélné V=120 km/h pro klasické soupravy, resp. Vmax=100 km/h v dobé provozu bez
ETCS. Smérové poméry jsou shrnuty v nasledujici tabulce.

Ste}ﬂ'nf]e”' prvek | délka [m] [So'j'(;’(:‘] R[M | Vieercs |V V130 | V150 | VK
8,763.000 70 6177 | 11500 100 | 120 120 | 120 | 120
8,769.177 zp 87,000 | 11500 100 | 120 120 | 120 | 120
8,856.177 70 349.769 | 11.500 900 | 100 | 120 120 | 120 | 120
9,205.946 | KO=ZPm | 55000 & 12.248 900 | 100 | 120 120 | 120 | 120
9,260.946 | KPm=ZO | 977.688 | 12.248 2004 | 100 | 140 150 | 160 | 160
10,238.634 KO 84.084 | 12.248 2004 | 100 | 140 150 | 160 | 160
10,322.718 KP | 1767.998| 12.248 100 | 140 150 | 160 | 160
12,090.716 zp 147.000  11.058 100 | 140 150 | 160 | 160
12,237.716 0 483115 | 11.058 |  -1200 | 100 | 140 150 | 160 | 160
12,720.831 KO 147.000 | 11.058 | -1200 | 100 | 140 150 | 160 | 160
12,867.831 KP 132.332 | 11.058 100 | 140 150 | 160 | 160
13,000.163 KU 100 | 140 150 | 160 | 160

Vyskové reSeni
Vyskové feSeni na prelozce za Celakovicemi je navrzeno tak, aby bylo umoZné&no mimodroviiové
kfizeni trati s pozemnimi komunikacemi. V Useku mimo prelozky je vySkové FeSeni co nejvice
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pfizplsobeno sklonovym pomérim na stavajici trati. Na pfeloZce pfed Mstéticemi je niveleta navrzena
s cilem minimalizovat rozsah zemnich praci v zafezu.

Maximalni sklon v celém Useku ¢ini 12,22%.. Zaobleni lomu sklonu je provedeno parabolickym
obloukem druhého stupné s polomérem oskulaéni kruznice ve vrcholu paraboly R=10 000m.

Maximalni sklon v trati smér Mochov je 13,22%o, vySkové oblouky jsou navrZeny s polomérem
R=5000m.

Osové vzdalenosti, uzite €éné délky koleji

Osové vzdalenosti jsou v tratovém useku 4,00m. V obloucich, které pfiléhaji ke stanicim dochazi
k pfechodu osové vzdélenosti ze 4,00m na 4,75m.

Konstrukce Zelezni éniho svrSku

Konstrukce Zelezni¢niho svrsku zajistuje bezpeénou jizdu dréazniho vozidla pfi nejvétsi stanovené
hmotnosti na napravu 22,5 t pro tfidu zatizitelnosti D4, prachodnosti prijezdného prafezu Z-GC a
maximalni rychlosti jizdy.

Zelezni¢ni svrdek v hlavni koleji €. 1 a 2 bude obnoven tvarem 60E2 z dlouhych kolejnicovych past
dl. 75m (R260) a dl. 108 (350HT) svafenych do bezstykové koleje na betonovych praZcich s
bezpodkladnicovych pruznym upevnénim, rozdéleni prazcl ,u”. Pokladka v kol.€.1 a 2 bude provedena
technologii pokladky predmontovanych kolejovych poli s inventarnimi kolejnicemi R65 a jejich
naslednou vyménou dlouhymi kolejnicovymi pasy 60E2.

Zelezniéni svrdek v hlavnich kolejich &. 1, 2

» nové kolejnice tvaru 60 E2 (dlouhé kolejnicové pasy dl. 75 m (108m) svarené v BK),
e noveé betonové prazce s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim W14 s hmotnosti pfes 300 kg,
 rozdéleni prazcl ,u" — 600 mm,
» kolejové loZze min. tloustky 350 mm od lozné plochy praZzce z kameniva frakce 31,5-63 mm
(zelezni¢ni Stérk)
Kolejnice jsou standardné navrhovany z oceli tfidy R260, s vyjimkou uUsek( v obloucich s

polomérem < 1300m od ZP do KP, kde jsou navrZzeny kolejnice z oceli tfidy R350HT. Kolej bude
zfizena v celém Useku jako bezstykova.

Zelezniéni svrdek v koleji smér Mochov

 vyziskané kolejnice tvaru S49 (stykovana kolej),

 vyziskané betonové prazce B91 S/2 s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim

 rozdéleni prazcl ,c" — 675 mm s Upravou v km 0,286 - 0,292 na ,,u" — 600 mm (Groviovy piejezd),

« kolejové loZze min. tloustky 350 mm od loZné plochy praZzce z kameniva frakce 31,5-63 mm
(zeleznicni 5térk)

V prostoru prejezdu v ev km 0,280 v koleji smér Mochov bude pouZito upeviiovadel s antikorozni
apravou.

Zelezniéni svrsek v koleji smér Brandys, Neratovice
Sneseni stavajici vyhybky €. 17 (Obl.-0S49-1:7,5-190-1 (521/299,5) L,p,d) a jeji ndhrada kolejovym
roStem se smérovou a vySkovou Upravou vyhybek €. 16 a 19 (bez tpravy Zelezni¢niho spodku).

* nové kolejnice tvaru 49 E1, bezstykova kolej
* noveé betonové prazce s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim a s hmotnosti pfes 300 kg,
 rozdéleni prazcl ,u" — 600 mm,

« kolejové loZze min. tloustky 350 mm od loZné plochy praZzce z kameniva frakce 31,5-63 mm
(Zelezni¢ni Stérk)
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tab. Pfehled navrzeného svrsku

délka “ A
od - do (km) typ svrsku POZNAMKA
kolej €.1
8,763 |-| 8,769 | 0006 | SVU stavajicihorostuUIC 60 nabetonovych | g iei st km 8,763=2v17
prazcich s pruznym upevnénim
60 E2-ocel R350HT, prazce bet., pruz.bezpod. L
8,769 |- 9,261 0,492 upevnéni W14, hmot. >300kg, rozd."u", BK novy rost, R<1300m
60 E2-ocel R260, prazce bet., pruz.bezpod. L
9261 -] 12,090 | 2,829 upevnéni W14, hmot. >300kg, rozd."u", BK | "0 rost
i 60 E2-ocel R350HT, prazce bet., pruz.bezpod. L
12,090 12,868 | 0,778 upevnéni W14, hmot. >300kg, rozd."u", BK novy rost, R<1300m
i 60 E2-ocel R260, praZce bet., pruz.bezpod. L
12,868 13,000 | 0,132 upevnéni W14, hmot. >300kg, rozd."u", BK novy rost
kolej €.2 - (staniceni pro vypocet vztazeno ke koleji €.2)
8,769 |-| 8775 | o006 | SVYstavalicihorostu UIC 60 nabetonovych | o iiei rost, km 8,769=2v18
prazcich s pruznym upevnénim
i 60 E2-ocel R350HT, praZce bet., pruz.bezpod. L
8,775 9,270 0,495 upevnéni W14, hmot. >300kg, rozd."u", BK novy rost, R<1300m
i 60 E2-ocel R260, praZce bet., pruz.bezpod. B
9,270 12,092 2,822 upevnéni W14, hmot. >300kg, rozd."u", BK novy rost
i 60 E2-ocel R350HT, praZce bet., pruz.bezpod. L
12,092 12,881 | 0,789 upevnéni W14, hmot. >300kg, rozd."u", BK novy rost, R<1300m
i 60 E2-ocel R260, prazce bet., pruz.bezpod. L
12,881 13,005 | 0,124 upevnéni W14, hmot. >300kg, rozd."u", BK novy rost
kolej sm ér Mochov
8,763 |-| 8,767 0,004 | SVU stavajiciho rostu S49 na beton. prazcich | stavajici rost
i Zsv. S49, pruz. bezpodkl. upev. W 14, betonové | 8,842 = 0,0 skok ve staniceni,
8,767 0,286 0,361 prazce B91S/2 - vyzisk, rozd."c", SK vyziskany rost
Zsv. S49, pruz. bezpodkl. upev. W 14, betonové | vyziskany rost, prostor
0,286 0,292 0,006 prazce B91S/2 - vyzisk, rozd."u", SK prejezdu
Zsv. S49, pruz. bezpodkl. upev. W 14, betonové . L
0,292 0433 0141 prazce B91S/2 - vyzisk, rozd."c", SK vyziskany rost
0,433 |-| 0,497 0,064 | SVU stavajiciho rodtu S49 na beton. praZcich | stavajici rost

kolej mezi vyhybkami

€.ZV16 a ZV19

SVU stavajiciho rostu S49 na vyhybkovych

betonovych prazcich s pruznym upevnénim

ZV16 |-| 8,755 0,010 ., . . - stavajici rost
betonovych prazcich s pruznym upevnénim
i 49 E1-ocel R260, praZce bet., pruz.bezpod. L
8,755 8,795 0,040 upevnéni W14, hmot. >300kg, rozd."u", BK novy rost
8795 |-| zv20 0,005 SVU stavajiciho rostu S49 na vyhybkovych stavajici rost

Vyhybkové praZzce pred vyhybkou €. 1 v Zst. Mstétice jsou sou¢éasti SO 05-10-01.

Kolejové loze

Pro kolejové loze plati CSN EN 13450 Kamenivo pro kolejové loZe v platném znéni a Obecné
technické podminky ,Kamenivo pro kolejové loZe Zelezni¢nich drah“ (dale jen OTP) vydané pod ¢.j. 59

str. 9/30
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110/2004-013 dne 23.8.2004 ve znéni zmény 1 vydané pod &.. 23 155/06-OP dne 31.7.2006 s
acinnosti od 1.8.2006. Tyto stanovuji jeho vlastnosti, zpusob vyroby a kontroly, prokazovani a
ovéfovani jakosti, skladovani a dodavani. Jsou zde stanoveny podminky dodavek a uZziti nového
prirodniho kameniva jakoz i podminky dodavek a uziti recyklovaného (regenerovaného) kameniva.

Kolejové loZe bude zfizeno z nového materialu - z pfirodniho drceného, hrubého, hutného
kameniva frakce 31,5/63 mm. Tloustka kolejového loZe je navrZzena, v souladu s pfedpisem SZDC S3,
v hlavnich kolejich na betonovych prazcich, 350 mm pod spodni loZnou plochou prazce.

Nové kolejové loZe je navrzené jako oteviené s vyjimkou zapusténého Stérkové loZze u mostnich
objektu a drovnovych prejezdl. Pfechod ze zapusSténého do otevieného kolejového loze bude
proveden dle ,Vzorovych listd SZDC "Z1.11-N pfi dodrZeni maximéalniho pfipustného sklonu 1:12.

Stérkové loze bude pokladano na uklonénou plan zelezniéniho spodku. Profily kolejového loze
uréuje predpis S3 v desaté ¢asti a profil kolejového loze bude uréen rovnéz piedpisem SZDC S3/2
Bezstykova kolej, ¢l. 78.

PFi provadéni praci na Zelezni¢nim svrdku se predpoklada s 50% odpadem po recyklaci Stérkového
loZe a s 50% vyuZiti stavajiciho Stérkoveho loZe zpétné do konstrukénich vrstev prazcového podloZzi.

V opusténych Usecich trati, kde neni navrZena jejich rekultivace, neni souasné navrzeno ani
odtéZeni stavajiciho Stérkového loZe. Zde bude provedenou pouze sneseni kolejového rostu a
urovnani stavajiciho Stérkového loze. Tato Uprava se tyka usekud hlavni trati v km 8,925 — 10,035 a
12,852 — 13,600 stavajiciho staniceni.

Zrizeni bezstykové koleje

Hlavni koleje budou svafeny v bezstykovou kolej (BK), ve vykazu vymér je uvazovano v hlavni
koleji s novym roStem se svarovanim kolejnicovych pasu dl. 75m u kolejnic z oceli R260 a dl.108m u
kolejnic z oceli R350HT. Kolej smér Mochov zlistava stykovana.

Vzhledem k vy$8im navrhovanym rychlostem, tudiz i k vy3Simu dynamickému naméhani, jsou na
zfizeni bezstykové koleje kladeny zvySené naroky. Bezstykova kolej musi byt zfizena v souladu s
novelizovanym predpisem SZDC S3 Zelezniéni svrdek, dil XI jedenécta ,Uspofadani stykované a
bezstykové koleje" a pfedpisem SZDC S3/2 ,Bezstykova kolej", ktery fesi ucelené problematiku BK a
stanovuje i podminky pro zfizovani a udrZzovani svafenych vyhybek a vyhybkovych konstrukci.
Soucéasné& musi byt dodrZzeny zasady pro svafovani koleji, které stanovi sluzebni pfedpis SZDC S3/5
~SvareCské prace na Zelezniénim svrsku". Pfi montaZi je tfeba dodrZet pfedepsanou upinaci teplotu
(rozdéleno pro typy koleji a typy kolejového loZe).

PFi svafovani BK je nutno bezpodmineéné dodrZet podminky a zasady sluZebniho predpisu SZDC
S3/5, zejména pokud se tyka dovolenych upinacich teplot a pfedpisu S3/2, ¢1.112. Svary se kontroluji
a prejimaji rovnéz podle ustanoveni pfedpisu S3/5.

Prazcové kotvy

PraZcové kotvy budou pouZity pro provizorni propojeni stavajiciho Zelezni¢niho svrsku (kolejnice
T) s jiz realizovanym novym svrSkem z kolejnic 60 E2 v ramci SP 2a v km cca 11,25 v koleji €. 2.

Dle pfedpisu SZDC S3/2 Bezstykovéa kolej &l. 75 jsou navrzeny prazcové kotvy u pfechodu ze
svrsku UIC60/S49 ve svrsku mensi hmotnosti S49 do vzdalenosti 50m od zmény tvaru kolejnice a to
na kazdém 3. praZci u betonovych prazcu v celkovém poctu 31ks.

Izolované styky
V celém Useku jsou navrhovany pocitaCe naprav. Izolované styky tedy nejsou pouZzity.
Brouseni kolejnic

Po konec&né smérové a vySkové Upravé geometrické polohy koleje (druhé podbiti) dle projektové
dokumentace a zfizeni BK je nutno provést Upravu mikrogeometrie. Mikrogeometrie zahrnuje
nedokonalost jizdni drahy ve vinovych délkach menSich nez 2-3 m a pficného profilu hlavy kolejnice.
Uprava mikrogeometrie bude provedena zakladnim brousenim.

Cilem tohoto brou3eni je :

- odstranéni drsného povrchu z valcovani a od pfipadné koroze, které je iniciatorem
vysokofrekvenénich kmitd a rychlé tvorby vinek
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- odstranéni oduhli¢ené vrstvy z vyroby, kterd ma tl. 0,3 az 0,5 mm, je mékka a podléh& v kratké
dobé plastické deformaci zhorSujici tvar pojizdéné plochy

- korekci pficného profilu pojizdéné plochy na nominalni profil

- dokonalé zabrouSeni svarl kolejnic

Pro brou3eni kolejnic plati piedpis SZDC S 3/1, dil X. Brouseni by mélo byt provedeno co nejdfive,
zpravidla do 12 mésicl od uvedeni koleje do provozu.

Brou$eni je navrzeno v hlavnich kolejich tseku Celakovice — Mstétice v plném rozsahu.

Treti podbiti bude provedeno po Y2 roce provozu.
Zajis tovaci zna €ky

Dle dilu lll. pfedpisu SZDC S3 musi byt prostorova poloha koleje vztazena k zajistovacim znackam.
Zajisténi projektované prostorové polohy koleje je dano zajisténim polohy osy a vySky nivelety temene
kolejnicového pasu na polohové a vySkové zaméfenou zajisStovaci znacku. Nové zajisténi prostorove
polohy koleje se provede podle zdsad stanovenych pro vyuZiti metody dlouhé tétivy. Soufadnice a
vysky zajiStovacich znacek budou ur€eny v polohovém systému S-JTSK a vySkovém systému Bpv.

V rdmci vystavby budou realizovany dvoji zajiStovaci znacky — provizorni a definitivni. Provizorni
znacky budou slouZzit po dobu vystavby, definitivni pak pro kontrolu a adrzbu geometrické polohy za
provozu.

Pro provizorni zajiSténi prostorové polohy elektrizovanych koleji bude pouZito stavajicich
hfebovych znacek osazenych do zakladld stozar( trakéniho vedeni (vrtule). Pro definitivni zajiSténi
prostorové polohy koleje budou pouZity pfednostné schvalené zajistovaci znacky konzolového typu
osazené na stozarech trak&niho vedeni nebo hifeboveé v ploSe nastupisté. Definitivni zajiStovaci znacky
se osadi na stozary trakéniho vedeni tak, aby vzdalenost mezi nimi nepfeséhla v pfimém Gseku 80m
— vyjimecné podle mistnich podminek az 100m. V oblouku musi byt vzdalenost mezi znackami takova,
aby vzepéti ve stfedu oblouku nepfekrocilo 650mm. V pfipadech, kdy nelze vyuZzit stozar trakéniho
vedeni bude zajiStovaci znacka umisténa na speciélni zajiStovaci sloupek, ktery bude uchycen
v betonovém zékladu. Kazda znacka musi mit Stitek s popisem parametrd zajiSténi koleje uvedenych
v pfedpise S3 Cast tFeti.

Stanoveni zajistovacich hodnot polohy koleje vici novym zna¢kam bude provedeno aZ po polozeni
koleji do definitivni polohy a jejich pfesném zaméreni. V radmci dokumentace skuteCného provedeni
stavby zajisti dodavatel stavebnich praci.

V projektu a rozpo&tu SO svrsku je pocitano s osazenim zajiStovacich znacek na vSechny trakéni
stozary. Cetnost znagek bude v projektu zajisténi prostorové polohy koleje redukovana v souladu
s poZzadavky Spravy trati.

V rozpoctu SO Zelezni¢niho svrSku je uvazovano s Castkou za osazeni zaj. znacek, jejich
geodetické zaméfeni a za zpracovani projektu zajisténi prostorové polohy koleje, ktery bude zpracovan
aZ po osazeni a pfesném zaméreni zaj. znacek

Vystrojeni trati

Vystrojeni koleje je soucasti samostatného stavebniho objektu SO 00-10-01 Celakovice - Mstétice,
vystroj a znaéeni trati. Zpracovan je v souladu s predpisem SZDC M21 ,Pfedpis pro stanideni
zelezni¢nich trati a pfedpisem SZDC D1 ,Pfedpis pro pouzivani navésti pfi organizovani a
provozovani drazni dopravy".

Znacky MIB

V Gseku Celdkovice — Mstétice jsou v soudasnosti instalovany znacky MIB systému AVV. Tyto
znacky budou pred za¢atkem stavebnich praci zdemontovany. Po realizaci nového kolejového rostu a
jeho ustaveni do projektované polohy bude trat opét vybavena MIB znackami. Demontaz a opétovna
montaz znaCek MIB je soucésti SO 00-10-01 Vystroj a znaceni trati.

Provizorni kolej a spojky
Pro realizaci tohoto stavebniho objektu je nutné zfizovani téchto provizornich stavu.

Nézev akce:  Optimalizace tratového Gseku Celakovice (mimo) — Mstétice (v&etng) str. 11/30
Vypracoval:  Ing. M. Barta, Ing. V. Riha Identifika¢ni ¢islo dokumentu: ‘ 17‘ 7192 ‘ 501 |Ol ‘ 01 ‘ 00‘ 001 | Zména: I:l




IN/E METROPROIJEKT Technickéa zprava

1) V SP&. 1f budou cca v km 10,7 vlioZena dvojice jednoduchy kolejovych spojek pro zkapacitnéni
provozu v Useku Celékovice — Mstétice, které budou v provozu do konce etapy 2a, ¢asteéné
poté do konce etapy 2b2. Kolejové spojky budou vioZzeny do osové vzdalenosti 4,23m a jsou
navrzeny z novych vyhybek JS49 1:11-300, CZ, d, K, ZPN. Kolejovy rodt mezi vyhybkami ZV2—
ZV3, KV1-KV2, KV3-KV4 a KV1-KV4 je navrZzen z nového rostu z kolejnic 49E1 na dfevénych
prazcich s tuhym podkladnicovym upevnénim. Provizorni odbocka je navazdna na stavajici
kolejovy rost z kolejnic tv. T na betonovych prazcich. Z tohoto dlivodu tedy neni nutné do koleje
osazovat prazcoveé kotvy. Provizorni spojky budou svareny do bezstykové koleje.

2) Etapizaci vystavby koleje €. 1 je nutné v SP2a provizorné napojit cca v km 11,25 a 13,76 novou
kolej €. 1 do stavajici koleje €. 1.

V km 11,25 je provizorni napojeni navrzeno vloZzenim smérového oblouku o poloméru 20000m
se zakruzovacim obloukem 10000m. Zelezni¢ni svriek provizorniho napojeni na novy rost
bude zfizen ze stavajiciho kolejového rostu z kolejnic T svafenych do bezstykové koleje na
stavajicich betonovych prazcich s tuhym upevnénim, rozdéleni prazcl ,e” stavajici. Pfechod
mezi stavajicim svrSkem T a novym roStem z kolejnic tvaru 60 E2 je navrzen prostfednictvim
prechodovych kolejnic S49 / UIC60 dl. 12,5m a nésledné prechodovymi svary S49/T. Rost
tvofeny pfechodovymi kolejnicemi bude vybaven novymi betonovymi praZzci.

U pfechodu ze svrsku UIC60/T je dle pfedpisu SZDC S3/2 Bezstykova kolej €l. 75 navrzeno
umistit do svrSku mensi hmotnosti S49 praZcové kotvy do vzdalenosti 50m od zmény tvaru
kolejnice a to na kazdém 3. prazci u betonovych prazcu.

V km 13,76 je nutné provizorné napojit stavajici vyhybku €. 1 (J R65-1:11-300 d) s nové
vkladanou vyhybkou €. 4 (360 1:12-500 b). ZV1 — ZV4 = 12,5m. Smérové jsou obé vyhybky
v pfimé s provizornim sklonovym FeSenim (zakruZzovaci oblouky 2500m). Pfechod mezi
stavajicim svrS8kem R65 a novym rostem z kolejnic tvaru 60 E2 je navrZzen prostfednictvim
pfechodovych kolejnic R65 / UIC60 dl. 12,5m na novych betonovych prazcich. Dle pfedpisu
SZDC S3/2 Bezstykova kolej neni nutné pfi pfechodu mezi typy svrsku R65/UIC 60
v bezstykové koleji osazovat prazcoveé kotvy.

3) V SP2bl cca v km 13,82 je navrzeno provizorni napojeni konce nové vyhybky €. 3 (J60 1:12-
500 b) se stavajicim zacatkem vyhybky €. 2 (J R65-1:11-300 d). Provizorni propojeni je
navrzeno vloZzenim smérového oblouku o poloméru 10000m se zakruzZovacim obloukem
4000m. Pfechod mezi stavajicim svrSkem R65 a novym roStem z kolejnic tvaru 60 E2 je
navrzen prostfednictvim pfechodovych kolejnic R65 / UIC60 dI. 12,5m na novych betonovych
prazcich. Zbyli rost provizorniho propojeni je tvofeno pokladkou nového definitivniho rostu
z kolejnic 60 E2 na betonovych praZcich. Dle predpisu SZDC S3/2 Bezstykova kolej neni nutné
pfi pfechodu mezi typy svrsku R65/UIC 60 v bezstykoveé koleji osazovat prazcové kotvy.

V prostoru provizorniho propojeni v km cca 11,25 stavajiciho staniCeni pfivadime u koleje €. 1
novy otevieny pFikop, ktery do doby zrealizovani koleje €. 1 k novému mostu SO 04-20-03
nema kam odtékat. Z tohoto divodu je v rozpoctu pocitano s Cerpanim vody v priméru 3hodiny
denné. Tento stav bude trvat dle navrzeného POV vod SP2a az do konce SP2c cca 6mésicu.

7.2 SO 04-11-01 Celékovice - Mstétice, Zelezniéni spodek

3 Stavba zacina cca vkm 8,763 a kon¢i vkm 13,000 (ZV1 v Zst. M§téticg). V Useku
Celakovice - Mstétice dochazi k dvéma prelozkam traté a to hned za vyjezdem z ZST Celakovice a
v Useku pred vjezdem do ZST Mstétice. Usek mezi pfeloZkami je veden ve stavajici stopé.

Geotechnické pom éry v trase

Vychozim podkladem pro navrh skladby konstrukénich vrstev prazcového podlozZi a jejich
nadimenzovani byl geotechnicky prizkum a doplfikovy prizkum , Optimalizace trati Lys& nad Labem
— Praha Vysocany“ z Cervna respektive ze zafi 2008, a dopliikovy prizkum prazcového podlozi |,
Optimalizace tratového Useku Celakovice (mimo) — Mstétice (véetnd) “ ze srpna 2015 a zaFi 2018.
Geotechnickému prazkumu bylo podrobeno i Gzemi navrhovanych prelozek.
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Podle prizkumu jsou geotechnické podminky na stavajicim zemnim télese rdznorodé. Material
zemni plané zastizeny kopanymi sondami tvofi vétSinou nesoudrzné zeminy (S1/SW,S3/S-F) a
CasteCné zeminy soudrzné (F6/CL). PfevaZuje pfiznivy vodni rezim, pouze v nékterych pfipadech byl
podle konzistence zemin hodnocen jako nepriznivy. Hladina podzemni vody nebyla zastizena v Zzadné
sondé.

V Useku pfeloZzky km 8,910 — 10,340 nasep o max. vySce 7,5m (vétSinou cca do 5m) pfechazi trasa
prelozky terénni depresi protékanou vodotedi, dale pak do stani¢eni cca km 9,700 je Uzemi ovlivhéné
byvalou té&Zbou cihlafskych hlin (lokalita byvalé cihelny). Déale je pak prelozka vedena pres
urbanizované Uzemi a zemédeélské pozemky. Terén generelné stoupé z kéty cca 191,5 az na kétu 210
m n. m.

Prazkumnymi pracemi byly zastiZzeny v prostoru pielozky pfevazné stfedné ulehlé tuhé az pevnymi
piscitohlinité, piscitojilovité a pisCité zeminy. Od stani¢eni cca km 9,500 pak byly zastizeny vépnité
jilovitoprachovité zeminy. V prostoru byvalé cihelny pak byly zastizeny navazky o mocnosti
nepresahujici 1,2m. Bude se jednat pfevazné o prekopané mistni zeminy a pis€ity material s pfimési
stavebniho odpadu. Podle vrtnych praci dosahuji organické humoézni zeminy v zajmovém Gzemi
mocnosti 0,4-1,0m. Povrch skalniho podkladu je pfedpokladan v hloubce 0,5-4,7 m pod terénem a je
tvofen kfidovymi sedimentarnimi horninami turonského stafi, horniny vykazuji rizny stupen zvétrani. V
useku byla hladina podzemni vody zastizena pouze vrtem J64 a J102 v blizkosti stavajici vodotece a
to v prostfedi fluvidlnich pis€itych sedimentd. Hladina podzemni vody je volna, zavisla na aktualnim
stavu v blizké vodoteci a atmosférickych srazkach. Hladina podzemni vody v tomto prostoru muze
vystoupat az do Urovné cca 188,0-188,5m n.m. Ve zbyvajici ¢asti Useku je hladina podzemni vody
zaklesla hloubéji v horninach skalniho masivu, v tomto prostfedi se pak jedna o vodni rezim puklinovy.

V zafezu prelozky pred Zst. Mstétice v km 12,180 — 12,135 byly v arovni zemni plané zachyceny
dle prazkumnych praci zvétralé horniny typu R6 prlzkumem popsany jako jilovce zcela zvétralé,
charakteru jilovitoprachovitych zemin, s pfimési mékkych ulomkd mate¢né horniny — R6/F6/F4 a
horniny tfidy R5 jilovce silné zvétralé, s velmi nizkou pevnosti, silné rozpukané, tence az deskovité
vrstevnaté, ulomkovité rozpadavé. Svrchni vrstva je tvofena cca 0,3-0,5 mm mocnou vrstvou
humozniho horizontu — ornice charakteru hliny jemné piscité (F3MSO).

V rdmci pruzkumu nebyla hladina podzemni vody zastizena, doporucuje se uvaZzovat s pfiznivym
vodnim rezimem v zemni plani. A¢koliv nebyla hladina podzemni vody zastiZzena, nelze vyloucit béhem
vykopovych praci v klimaticky nepfiznivych podminkéach do€asny vyskyt mélké zvodné. Bude se jednat
o do¢asnou zvoden infiltrujici pozvolna do hornin skalniho podkladu.

U prelozky Mochovské trati byly prazkumem zastizeny v prvnim Useku, kde je trat vedena v Grovni
terénu, navazky stavajiciho drazniho télesa, tak i deluvialni sedimenty pfirozeného kvartérniho pokryvu
- tyto zeminy se vyznacuji zna¢nou heterogenitou a v zemni plani se tak mohou vyskytovat kameny
(Cb), hrubozrnné (S4,G4) i jemnozrnné (F3, F4) zeminy, které jsou charakterizovany GT typem Y. Neni
vylouceno, Ze se v zemni plani muze vyskytovat skalni podlozi, které bylo zastizeno i pfi rekonstrukci
1. a 2. tratové koleje prazského zhlavi Zst. Celakovice. V nasledném uUseku, kde je budovano nové
nasypove drazni téleso v podlozi nasypu se v pfipovrchové vrstvé budou do mocnosti max. 1,0 m
nachazet heterogenni navazky (GT typ Y), pod kterymi se ve sméru vzrlstajiciho stani¢eni budou
zpocatku nachazet stfedné ulehlé Stérky jilovité (G5 GC) az Stérky s pfimési jemnozrnné zeminy (G3
G-F) charakterizované GT typem Q1, které plynule pfechazeji do tuhych jemnozrnnych zemin
charakterizovanych GT typem Q2. Prlzkumnymi sondami nebyla hladina podzemni vody zastizena.
V poslednim Useku se mochovska trat pfechazi pozvolné do zafezu hloubky maximalné 3,5m, kde se
napoji na stavajici trat. Kvartérni pokryv je svrchu tvofen organickou vrstvou hloubégji pak hlinou
pis€itou (F3 MS), pevné konzistence, kvartérni pokryv dosahuje mocnosti max. 1,0 m. Pod vySe
zminénymi zeminami se nachdazi predkvartérni podklad, ten je tvofen kfidovymi sedimentarnimi
horninami, resp. pisc€itymi slinovci tzv. bélohorského souvrstvi. Pfi povrchu pfedkvartérniho podkladu
se muZe vyskytovat tenka vrstva zcela zvétralych slinovcu charakteru jilu Stérkovitého, které plynule
pfechazi do silné az mirné zvétralych slinovcu. Po odtéZeni ornice a malo mocnych vrstev kvartérniho
podkladu se v zemni plani budou nachazet pfevazné silné zvétralé slinovce pevnostni tfidy R5, které
jsou charakterizovany GT typem K1. Pfi t€Zbé& a rozSifovani zafezu budou rozpojovany horniny
geotechnického typu K2, které jsou prizkumem hodnoceny z hlediska vyuzitelnosti do zemniho télesa
jako malo vhodné az vhodné.
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Podrobné jsou geotechnické pomeéry na stavajicim zemnim télese patrny z pfiloh €. 501 az 502
Podélné geotechnické profily. Geotechnické poméry na pfelozkéach jsou doloZeny v pfilohach €. 503 az
505 Podélny geologicky profil prelozky km 8,800 - 10,682 (km 12,180 — 13,155, a prelozky smér
Mochov).

Navrh prazcového podloZi

Navrh konstrukénich vrstev télesa Zelezni¢niho spodku byl proveden podle postupu daného
predpisem SZDC S4 — Zelezniéni spodek, pfiloha ¢.6 a &.7.

Navrhova rychlost v optimalizovaném Useku pro klasické soupravy je 140km.h-1

Pfedpis SZDC S4 stanovi pro hlavni tratové a hlavni stani¢ni koleje na tratich celostatnich pro
rychlost 120 az 160 km/hod minimélni hodnotu modulu pfetvarnosti na zemni plani 30MPa a na plani
télesa Zelezni¢niho spodku min.hodnotu 50MPa.

U regiondlni trati smé&r Mochov stanovi predpis SZDC S4 hod miniméini hodnotu modulu
pFetvarnosti na zemni plani 15MPa a na plani télesa Zelezni¢niho spodku min. hodnotu 30MPa.

U novych nasypl na pFeloZzce je v dokumentaci poZzadovan miniméalni modul pfetvarnosti na
povrchu aktivni zony (zemni plané€) 50MPa, na plani télesa Zelezni¢niho spodku min. 70MPa
(pozadavek investora na VV dne 8,3.2018).

Pro zesilené konstrukce prazcového podloZi v pfechodovych oblastech mostnich objektd
stanovi pfedpis SZDC S4 priloha &. 24 na pléni télesa Zelezniéniho spodku nasledujici min. hodnoty
Epl = 90MPa pfi Epl = 70MPa navazuijici traté
Epl = 80MPa pfi Epl = 50MPa navazujici traté
Epl = 60MPa pfi Epl = 40MPa navazuijici traté
Epl = 50MPa pfi Epl = 30MPa navazuijici traté

Index mrazu ( dle S4, pfiloha 7, obr.1) Imn = 350°C.den

Hloubka promrzani Hpr = 0,045V Imn = 0,84m

Vstupnim parametrem navrhu prazcového podlozi byl modul pfetvarnosti zemni planég, zjistény
zatéZovaci zkouskou v rdmci geotechnického prizkumu. V Usecich, kde nebyly provedeny zatéZovaci
zkousky, byl modul pfetvarnosti zemni plané jako vstupni parametr pro vypocet stanoven odhadem dle
makroskopického popisu zastizenych zemin.

Pro jednotlivé kvazihomogenni celky a navrzeny typ konstrukce byl vypocten ekvivalentni modul
na zpevnéné zemni plani a na plani télesa Zelezni¢niho spodku. Pfehledné je uvedeno v pfiloZenych
tabulkach na konci této zpravy.

Mocnosti konstrukci nelze Uplné minimalizovat s ohledem na mozZnost vyskytu nednosnych
materialll pod Urovni prazcového podlozi.

NavrZzené konstrukéni usporadani vrstev prazcového podloZi bude Unosné za predpokladu, Ze
budou dodrzeny vSechny vstupni parametry. V pfipadé jejich nedodrzZeni je nutno napf. uvazovat se
zvySenim konstrukce prazcového podloZi, aby byla dosaZzena Gnosnost resp. ochrana proti promrzani.

Konstrukéni uspofadani je provedeno dle pfedpisu SZDC S4 - Zelezniéni spodek. Navrh konstrukénich
vrstev télesa Zelezniéniho spodku v tratovych a hlavnich staniénich kolejich byl proveden podle
nésledujicich zasad:

- v Usecich s unosnosti Eor < 30 MPa zlepSeni zeminy smésnym pojivem vapna (30%) a cementu
(70%), zabér frézy 0,5m, tl. 0,42m po zhutnéni s podkladni vrstvou ze Stérkodrti, fr. 0-32mm, 1d=0,9
(Edef=70MPa) tl. 0,25m. Konstrukce typu 6.1a.

- v Usecich s anosnosti zemni plané > 15 MPa (kolej smér Mochov) podkladni vrstva ze Stérkodrti,
fr. 0-32mm, 1d=0,9 (Edef=70MPa) tl. 0,20m na zemni plani separacni geotextilie. Konstrukce typu 3.1a.
- Vv Usecich s anosnosti zemni plané > 50 MPa (nové nasypy na pfeloZzce) podkladni vrstva ze
Stérkodrti, fr. 0-32mm, 1d=0,95 (Edef=80MPa) tl. 0,35m na zemni plani separacni geotextilie.
Konstrukce typu 3.1b.

- v Useku prelozky hlavni trati v km 10,340 — 10,490, kde byly prizkumem v podlozi navrhovaného
drazniho télesa zastizeny nehomogenni navazky celkové mocnosti pohybuijici se v rozmezi 5,2 - 6,7
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m (trat prochazi byvalou skladdkou TOS), jsou navrzeny vibrované Stérkopiskové piloty profilu 600mm
v trojuhelnikovém rastru 2 x 2m. Na takto upravenou zékladovou sparu bude zfizena konsolida¢ni
vrstva ze Stérkodrti 32/63 tl. 0,60m doplnéna ve dvou vrstvach vyztuznou geomfizi. Z ddavodu

znepropustnéni podlozi a zamezeni zatékani povrchové vody do podloZi drazniho télesa je navrzena
konstrukéni vrstva z mineralni smési tl. 0,20m 1d=0,95 (Edef=90MPa). Konstrukce typu 2.

Navrh konstrukénich vrstev télesa Zelezniéniho spodku je doloZen v tabulkach v pfiloze této
technické zpravy a v pfilohach &. 501 a 502 Podélny geotechnicky profil koleje €.1 a 2.

Tabulka materialt uvazovanych do konstrukénich vrstev télesa Zel. spodku

material znacka modul pretvar. souc.tepel.vod. mira zhutnéni
E (MPa) A (W.m1k1) Io/ PS

Stérkodrt fr.0-32 SD 70 2,00 min 0,9
Stérkodrt fr.0-32 SD 80 2,00 min 0,95
Mineralni smés MS 90 2,00 min 0,95
ZlepSeni zeminy vapnem a cementem ZZ\NC 130 1,75 min0,9 / 100%PS
Materidly pouzité do ZKPP
Stérkodrt fr.0-32 SD 80 2,00 min 0,95
Cementova stabilizace Stérkodrti—dovoz z| SCSD 160 1,75 min 1,00
centra

PozZadavky na materidly konstruk  €nich vrstev

Pouzité materialy do podkladnich vrstev (Stérkodrt, recyklovany vyzisk, drcené kamenivo,
mineralni smés) musi splfiovat Obecné technické podminky, které stanovy poZzadavky na technické a
ekologické vlastnosti, zpusob prokazovani a ovérovani jakosti, zplsob objednavky a zaruky a
reklamace.

Dle pfedpisu SZDC S4 piilohy &.13 byly v rdmci prazkumnych praci provedeny zkousky zlepsené
zeminy za UCelem stanoveni navrhu smési zlepSené zeminy pro uréeni poméru unosnosti CBR. P¥i
Upravé zemin bylo postupovano podle TP 94 Uprava zemin. Na vzorku byly ovéfovany 3 mnoZstvi
pojiva za Ucelem zjisténi optimalniho mnozstvi zajistujiciho pfedepsané vlastnosti zlepSenych zemin.

CaO 3% CBR 11% po 1dni zrani

Dorosol C70 3% CBR 16% po 1dni zrani

Dorosol C70 4% CBR 61% po 28dnech zrani

Za predpokladu nutnosti dodrzet podminku nepfiznivych vlivi mrazu, resp. nenamrzavosti dle ¢&l.
44 prilohy 13 pfedpisu SZDC S4 (zemina zlepSena pfimési pojiva se povazuje za nenamrzavou v
pfipadé, Ze pomér unosnosti saturovaného vzorku je vyssi nez 47% CBR) je v projektu uvazovano s
pfimési 4 % pojiva v poméru 30 (vdpno) x 70 (cement).

Recepturou je nutné vlastnosti zlepSené zeminy ovéfit laboratornimi zkouSkami. Pfesné mnozstvi
pojiva bude nutné stanovit v prabéhu Upravy zemin s pfihlédnutim k jejich aktualni vlihkosti b&hem
stavby a také k aktualnim klimatickym podminkam. Pfi zapracovani pojiva do zlepSovanych zemin se
doporucuje vicenasobny pojezd frézy tak, aby bylo zajiSt€no rovhomérné zapracovani pojiva do zeminy
a sniZzeni obsahu hrudek vétSich nez 16 mm. Jejich zvySeny obsah negativné ovliviiuje vlastnosti
vysledné zlepSené zeminy. Vysledny povrch zlepSované zeminy musi byt proveden v fadném pficéném
sklonu tak, aby byl zajistén fadny odtok sraZzkové vody a bylo zabranéno jejimu vsakovani do
zlepSované zeminy a nasledné degradaci.

Stabilizace Stérkodrti cementem je navrZzena pro konstrukéni vrstvy zesilené konstrukce
prazcového podloZi pfechodové oblasti mostnich objektli a prejezdd. Stérkodrt stabilizovana
cementem musi splfiovat poZzadavky uvedené v CSN EN 14227-1 Smési stmelené hydraulickymi pojivy
— Specifikace- ¢ast 1: Smési z kameniva stmelené cementem.

- Zatfidéni stabilizace typ 1 o zrnitosti 0/31,5
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- Trida pevnosti min. C4/5

Dodavatel této smési musi doloZit splnéni pozadavki vlastnosti materialu dle CSN EN 14227-1 a
SZDC S4 a to zejména splnéni pevnostnich pozadavkd a odolnosti proti mrazu (ve smyslu pozadavku
CSN EN 14227-1 kap. 8.2). Stabilizace Stérkodrti bude provadéna v michacim centru, orientaéni obsah
cementu 8% z celkového objemu stavebni smési.

Predepsané parametry na materialy do konstrukénich vrstev jsou obsaZeny v predpisu SZDC S4.

NavrZzené geosyntetické materidly musi splfiovat Obecné technické podminky ,Geosyntetické
vyrobky v télese Zelezni¢niho spodku” jez stanovy nejen vlastnosti jednotlivych druhl geotextilii, ale i
prokazovani jejich kvality, zplsob objednani a dodavky a ovérovani jakosti.

Pozadavky na geotextilie plnici funkce filtracni a oddélovaci

Pevnost v tahu - netkané min 15 kKN/m
- tkané  min 40 KN/m

Taznost pfi maximalni pevnosti min 45%

Odolnost proti statickému protrzeni min. 2,5kN

(zkouska CBR)

Odolnost proti dynamickému protrzeni max. 17mm

(zkouska padajicim kuzelem)

Charakteristika velikosti otvord Ogo min. 60pum

Propustnost vody kolmo k roviné geotextilie min. 1.10° m/s

Pozadavky na geotextilie s vyztuznou funkci

Pevnost v tahu pfi 2% protazeni min. 5 kN/m

Pevnost v tahu pfi poruSeni min. 25 kKN/m

TazZnost pfi poruSeni (podélna, pficna) max. 20%

Dlouhodoba pretvarna pevnost (creep) dle udaji vyrobce na zékladé nezéavislého certifikatu

Seznam navrhovanych typu konstrukci prazcového podlozi

) . SCSD 3D 0/32 MS

typ Uprava zemni plané (m) (m) (m)

2 0,20
3.1a separacéni gtx. 0,20
3.1b separacni gtx. 0,35
6.1a ZZ\VC tI.VO,,42m po 0.25

zhutnéni

Zesilené konstrukce prazcového podlozi
Z.la 0,30 0,20
Z.1le 0,60 0,25

Technologické postupy praci

Zhotovitel musi provadét prace ve shodé s dokumentaci a technologickymi postupy praci, které
jsou uvedeny v jednotlivych kapitolach TKP nebo ZTKP. Jestlize TKP nebo ZTKP poZaduji na
zhotoviteli, aby vypracoval pro urCité prace technologicky pfedpis, zpracuje jej na vlastni naklady. Po
odsouhlaseni objednatelem se stava navrzeny technologicky pfedpis pro stavbu zavazny.

V mistech, kde je projektem navrZzeno pouZzit pro odvodnéni prefabrikovanych pfikopovych zidek
je tfeba v predstihu zfidit podkladni betonovou vrstvu tl. 0,1 m, kter& bude srovnana do poZadovaného
podélného sklonu. Po zatuhnuti je moZno na tento podklad pokladat viastni prefabrikaty zidek.

V soubéhu s pracemi na zfizovani Zelezni¢niho spodku je tfeba polozit kabelové chrani¢ky pficnych
pfechodu (pod kolejemi) PS a SO zabezpelovacich, sdélovacich a elektrickych zafizeni. Tyto
chrénicky jsou souc€asti SO Zelezni¢niho spodku.
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Vykopy :

Vykopy v sobé zahrnuji rozpojeni, odebrani vykopku, naloZeni na dopravni prostfedek a
odvezeni na dané misto, kde bude material uloZzen. Vykopy musi byt provedeny disledné v
geometrické podobé dle projektové dokumentace. V ramci vykopovych praci na Zelezni¢nim spodku
se jedna o vykopy, které jsou na zékladé jiz zrusené CSN 73 3050 resp. geotechnického priizkumu
zatfidény do tfid tézitelnosti 3 - 4. Dle TKP SZDC kap. 3 - Zemni prace se pfedpoklada téZzena zemina
zafazend do tfidy I.

V prostoru prelozky trati smér Mochov budou v prostoru zafezu téZeny prevazneé silné zvétralé
slinovce pevnostni tfidy R5, které jsou charakterizovany GT typem K1 (tfida téZitelnosti I.) a horniny
geotechnického typu K2 (tfida tézitelnosti II-111.).

PFi téZeni zarezu prelozky pred Zst. Mstétice budou téZeny v hloubce 0,3-1,5 m pod terénem
sedimentarni horninami svrchu zastizené horniny jsou pfevazné zcela az silné zvétralé, smérem do
hloubky nabyvaji relativné rychle na pevnosti. U GT typu KS1 a Ks2 tfida tézZitelnosti I., u GT typu Ks3
tfida tézitelnosti Il.

Pfi vykopovych pracich musi dodavatel stavebnich praci zajistit soustavné odvadéni
povrchovych a podzemnich vod systémem svahovanych ploch, pfikopu a provizornich drénu tak, aby
nedoSlo k znehodnoceni téZzeného materialu, zhorSeni Gnosnosti zemni plané, snizeni stability svah(
podméacenim a podobné. UloZeni zeminy na deponie je moZzné pouze s pisemnym souhlasem
stavebniho dozoru. V zemniku mohou byt do€asné svahy strmé, definitivni svahy vSak musi mit stabilitu
odpovidajici efektivni smykové pevnosti zeminy a ustalenym pomérim proudéni podzemni vody.
Konec¢nou podobu zemniku schvaluje stavebni dozor.

Vykopy pro inZenyrské sité a odvodnéni se zfizuji proti spadu tak, aby bylo v kazdém okamZziku
zajisténo odvodnéni vykopu. V soudrznych zeminach se délaji vykopové stény obvykle svislé. Pokud
neni stabilita vykopu dostagujici je nutné vykop paZit nebo provést stahovany vykop. Dle CSN 73 3050
je nutno pazit vykop v zastavéném Uzemi od hloubky 1,3 m a v nezastavéném Gzemi od hloubky 1,5
m. Za navrh svahu do€asnych vykopu nese plnou zodpovédnost dodavatel stavebnich praci. Stavebni
dozor mdzZe nafidit dodavateli Upravu nedostate¢né stabilnich svahl. PaZzené vykopy se provedou dle
dokumentace dodavatele. Dodavatel je povinen chranit vSechny vykopy pfed zaplavenim vodou, po
celou dobu vystavby musi mit k dispozici techniku pro Cerpani a odvedeni vody.

Nasypy :

Nasyp se provede dle vyskového a smérového vedeni trasy v souladu s vzorovymi pficnymi fezy.
Nasyp se uklada a zhutfiuje po vrstvach, aby bylo dosazeno stupné zhutnéni dle CSN 72 10086.
Nejvhodné&;jsi technologie hutnéni se zjistuje zhutriovaci zkouskou podle CSN 72 1006. Vihkost pred
zacatkem zhutfovani se nema odliSovat od optimalni vihkosti (dle CSN 72 1015) o vice neZ 3 %, u
jilovitych zemin s IP > 17 je mozn& odchylka do 5 %. Pokud je vihkost mimo meze, je nutno ji upravit
naprt. pfivihéenim, promisenim s jinym materialem ¢i vapnénim). Povrch zhutnéné vrstvy musi mit
mirny pfiény sklon a nesmi vykazovat prohlubeniny. DeStova voda musi snadno odtékat z povrchu.

U materiald ukladanych do nasypl se musi prokazat a doloZit jejich vhodnost pouZiti do nasypu
dle TKP kapitola 3. Zemni prace.

Ve stavajici stop é

Ve stavajici stopé v rdmci stavebniho objektu Zelezni¢niho spodku jde pouze o drobné pfisypy
k rozSifeni drazniho télesa do predepsanych parametrd. Pfed vlastnim zfizenim pfisypu bude ze
stavajicich dotéenych svahu odtéZen humus a dalSi nevhodny materiél (stavajici kypré vyzisky po
Cisténi Stérkového loZe apod.) a zfizeny svahové stupné (vy3ky 0,25 — 0,50m a Sifky minimalné 0,45m)
s povrchem stupné ve sklonu 2%. Pfisypavka bude zfizena z nenamrzacého, propustného a
nesoudrZzného materialu a bude ukladana a hutnéna po vrstvach na 1D=0,8.

Zajisténi stability télesa Zelezni¢niho spodku v mistech pfisypavky ke stavajicimu zemnimu télesu
se provede po odstranéni kfovin a odhumusovani stavajiciho svahu svahovymi stupni, které jsou
navrzeny dle vzorového listu Zel. spodku Z 2.1 a Z 2.11.
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Nasypy na p relozce

Z duvodu nedostatku materialu ze stavby pro zfizeni nasypl (v prvni fazi vystavby se buduji
prelozky za Celakovicemi (naspy) a pred Mstéticemi (zafez), budou do jadra nasypu vysky < 3m pouzit
material ze soudrznych zemin zlepSenych smésnym pojivem vapna a cementu (Usek km 8,90 — 8,95 a
10,30 — 10,34 a nasyp na mochovskeé trati). Material pouZzity na vystavbu téchto nasypu je uvazovan
vytézeny ze zarezu pred zst. Mstétice (zvétralé horniny typu R6 prizkumem popsany jako jilovce zcela
zvétralé, charakteru jilovitoprachovitych zemin). Jejich moZné vyuziti do nasypl bude zaviset na
moZznosti zpracovani v zavislosti na vihkosti a klimatickych podminkach v dobé téZby. Pokud by doslo
k jejich pfevih&eni, nebude je mozné vyuzit. Zeminy nelze ukladat na mezideponie a lze je zpracovavat
pouze za optimalnich podminek (tj. Zejména je nelze zpracovavat za deStivého pocasi, nebo pfi
mrazu). U naspu ze zlepSenych zemin je navrZzena jejich ochrana vrstvou z nenamrzavych zemin tl.
0,60m (nakupovany material).

Ostatni nasypy > 3m budou realizovany z vhodnych nenamrzavych zemin tféidy Sa G -
nakupovany material.

Zemniplan:

V celém Useku je navrZzena uklonéna zemni plan v jednotném sklonu 5%. Podélny a pficny
sklon zemni plané musi odpovidat navrhu. Na povrchu zemni plané musi byt dosazeno predepsaného
modulu pFetvarnosti. Povrch musi byt rovny, hladky, bez prohlubni. Plan, kter4 by nesplfiovala tyto
pozadavky, musi byt rozruSena a upravena, aby pfedepsané poZadavky splnila. Konstrukéni vrstvy
prazcového podloZzi musi byt ochranény pfed pfipadnym pronikanim jemné frakce ( pokud nevyhovi
pomér D 15/D 85<5) poloZenim geotextilie. Pfed pokladanim konstrukénich vrstev musi byt zemni plan
odsouhlasena stavebnim dozorem. Dokonéena zemni plan musi byt chrdnéna a pojezdy vozidel na
stavbé po plani musi byt zakazany.

Geotextilie musi byt dodavany na stavbu tak, aby nedoSlo k jejich poSkozeni &i jinému
znehodnoceni jesté pred jejich zabudovanim do konstrukce.

Dodavatel stavebnich praci je povinen si vlastnosti zemin a hornin, jakoZ i jejich vyuZitelné
mnoZstvi pro stavbu ovéfit doplikovym prizkumem. Pfi zlepSeni zemin zemni plané musi dodavatel
pfedlozit stavebnimu dozoru prikazné zkousky. V ramci prikaznych zkouSek musi déle dodavatel
predlozit obory kfivek zrnitosti, meze plasticity zemin a minimalni dosahovanou pevnost v tlaku pro
navrzené mnoZzstvi pojiva.

Kontrolni zkousky

V pribéhu praci se ovéfuje dosazeni technickych a kvalitativnich parametr(, které jsou
predepsany dokumentaci, TKP a ZTKP nebo uréeny vysledky priukaznich zkouSek, provadénim
kontrolnich zkouSek. Zajisténi téchto zkousek je povinnosti zhotovitele. Druhy a zplsoby provedeni
pFisluSnych kontrolnich zkouSek a jejich Cetnosti jsou ur€eny v jednotlivych kapitolach TKP nebo
v ZTKP. Vysledky zkouSek a jejich vyhodnoceni pfedklada zhotovitel stavebnimu dozoru.

Dovolené odchylky

Odchylky od vy3ek plané a kot odvozenych od nivelety, které jsou dany projektovou
dokumentaci stavby, jsou pro jednotliva méfeni v rozpéti +20 aZz -30 mm. Rovnost povrchu plané v
podélném a pficném sméru se kontroluje 3 m lati, pod niz mdze byt prohlubert max. 20 mm hluboka.
Odchylka od projektovaného pfiéného sklonu zemni plané nesmi byt vétSi nez + 0,5 %. Méfeni je tfeba
provadét ve vzdalenostech nepfesahujicich 50 m. Pfesnost svahovani se posuzuje 3 m lati, nejvétsi
prohluben pod touto lati musi byt 50 mm na svazich, které budou ohumusovany &i opatfeny
hydroosevem. Skute¢ny sklon svahu se od projektovaného muze liSit max. o £ 5 %.

Plan télesa Zelezni €niho spodku

Plan télesa Zelezni¢niho spodku je navrZzena jednotné ve sklonu 5%.
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Zakladni Sifka plané télesa Zelezni¢niho spodku (10,40m) dvoukolejné trati je dana souctem osové
vzdalenosti 4,00m a vzdalenosti okraju plané télesa Zelezni¢niho spodku od os krajnich koleji v pfimé
pfi sklonéné plani 3,20m.

Sitka plané télesa Zelezni¢niho spodku je v obloucich s pfevy3enim na vnéjsi strané rozsifena dle
daného pfevy3eni dle vzorovych listd Z.1. Sitka stezky je navrzena minimalné 0,65m po sednuti
nasypu.

V zavislosti na sedani je navrzena Sifka plané télesa Zelezniéniho spodku na vnéjsi strané
nasledovné:

U nasypu s D = 80mm 3,45m.

U nasypu s D < 80mm 3,40m.

Na vnitfni strané oblouku je vZzdy navrzena Sifka plané 3,20m.

Upravy svah G zemniho t élesa

U zafezovych a nasypovych svah( dotéenych stavbou je navrZzena jejich vegetaéni ochrana a to
vrstvou ornice tl. 0,15m (u zafezovych svah( na prelozce tl. 0,20m) s osetim a rozprostfenim
biodegradacni kokosové rohoze (sklony svahu 1:1,5 a 1:2). Kokosové rohoze budou ke svahum
pfipevnény ocelovymi skobami z betonéfské oceli tl. 10mm ve tvaru ,U“ v rastru 2x2m. U upravovanych
svahu kratSich jak 1m je navrZzeno pouze ohumusovani tl. 0,15m s osetim travniho semene. U nové
zfizovanych nasypu z namrzavych zemin je navrZena jejich ochrana vrstvou z nenamrzavych zemin tl.
0,60m (nakupovany material).

V nové budovaném zafezu v km 12,3 - 13,1 bude v pfipadé vyronu vody ve svahu zfizeno
odvodnovaci Zebro Sife 1m s vyplni lomovym kamenem fr. 63-125mm. Tato Uprava je v pfipadé vyronu
vody navrhovana i ve stavajicim zarezu v usecich km 10,6 — 10,8, km 11,1 — 11,5, km 11,65 - 11,8 a
km 12,03 — 12,1. Ve vykazu vymeér je pocitano s Zebrem kazdych 50m pouze u koleje €. 1.

U svahu terénnich vyrovnani — uloZeni pfebyte¢né zeminy je navrZena jejich vegetacni ochrana a
to vrstvou ornice tl. 0,25m s osetim a rozprostfenim biodegradacni kokosové rohoze (sklony svahu
1:2). Kokosové rohoze budou ke svahum pfipevnény ocelovymi skobami z betonarské oceli tl. 10mm
ve tvaru ,U“ v rastru 2x2m. Vodorovné plochy budou opatfeny vrstvou ornice tl. 0,25m s osetim.

Pro zamezeni zasahu do cizich pozemku je u koleje ¢. 1 vkm 11,958 — 12,027 a u obtoku
betonovych zékladu trakénich sloupl (kolize se soubé&Znou cestou) navrzeno zpevnéni svahu
betonovymi tvarovkami (vaha 120kg) viz pfiloha €. 513 Obtoky trak&énich stoZard. Tato Uprava svahu
bude provedena u obtoku betonovych zakladud sloupt TV €. 123N, 131N a 5N. U ostatnich obtokua TV
bude provedeno rozSifeni zafezoveho svahu v pfilehlém sklonu na terén.

Z dlvodu nedostateéného prostoru pro umisténi kabelové trasy v zarezu v km 10,944 — 10,983 u
koleje €. 1 (pod stezkou nepfipustné, nad svahem soub&zna komunikace), je kabelové trasa navrzena
do z&fezového svahu. Proto je vtomto Useku pro umisténi kabelové trasy navrzena opérna zed
z Uhlové zdi U3.

U nasypového télesa koleje smér Mochov je v soubéhu vkm 0,170 — 0,260 s nové vedenou
prelozkou Zaluzského potoku navrzeno z ddvodu Urovné Q100 zpevnéni drazniho svahu nasypu
polovegeta¢nimi betonovymi tvarnicemi. Toto opatfeni je navrzeno do urovné Q100 + 0,3m.

] Upravy sklond svaht a jejich ochrana se provedou podle vzorovych listli Zelezniéniho spodku Z 5
Uprava draznich svahu a jsou patrné z pfiloh €. 401-402 Vzorové pFicné fezy.

Gabion v km 9,299 — 9,311

Z duvodu kolize mezi draznim nasypovym télesem a preloZzkou mistni komunikace SO 04-30-02 je
v km 9,286 — 9,315 navrZen v paté nasypu gabion.

Gabionova konstrukce se sklada ze siti, spojovacich spiral a distan¢nich spon. Jednotlivé koSe maji
vysSku 1,0 m respektive 0,5m a Sifku 2,0 m a 1,0m . Vzdalenost svislych pfi¢ek je obecné 1,0 m. Svislé
pficky jsou jednoduché. Zed je uloZend na vrstvé Stérkopisku tl. 0,10m s licem ve sklonu 10:1.
Kompletni vyplii gabionovych koSt musi byt vyplnéna kamennou rovnaninou a bude provadéna rué¢nim
plnénim.
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Ocelové casti téchto konstrukci, tj. svafované sité, spojovaci material a distan¢ni spony, budou ze
silné zarové zinkovanych drétud tl. 4 mm, oka 100x100. Pevnost dratu min. 450 MPa, tahova pevnost
sité min. 40 kN/m, taznost min. 8%, pevnost svaru ve smyku min. 4 kN, zinkovani min. 350 g/m2.

Kamenivo pouzité pro vyplii dratokamennych konstrukci nesmi podléhat povétrnostnim vlivim,
nesmi obsahovat vodou rozpustné soli a nesmi byt kiehké. Vypln bude z pfirodniho lomového kamene
rozmérd zrna 1,5 + 2,0 x velikost oka svafované sité (90/200 nebo 90/250), pevnost vychozi horniny
min. 80 MPa a nasakavost do 1%, sypna objemova hmotnost min. 1600 kg/m3, objemova hmotnost po
ruénim naplinéni gabionu min. 2200 kg/m3.

Na rubu opérné zdi je provedena filtracni separacni geotextilie tl. min. 6 mm (po stlaceni), graméaz
min. 600 g/m2, taznost min. 70% dle EN ISO 10319 a pevnost min. 25 kN/m dle EN ISO 10319,
odolnost proti protlaceni 9 kN dle EN 1SO 12236.

VSechny prace na gabionech musi byt provedeny v souladu s TKP kap. 30 — Specialni zemni

konstrukce.
Kvalita materialu pro dratokamenné konstrukce musi splfiovat poZzadavky Opatfeni vrchniho
feditele DDC ¢€.10.

Vykres gabionu je dolozZen v pfiloze &. 514.

Prostor mezi télesem nasypu a soubé&zné komunikace je zasypan vyziskanou zeminou ve sklonu
3% ke komunikaci tak, aby destova voda ze svahu nasypu odtekla pfes komunikaci do okolniho terénu.

Odvodn éni

Odvodnéni télesa Zelezni¢niho spodku je navrZzeno pomoci trativodd (Usek 8,795 — 8,892 mezi
koleji €. 1 a koleji smér Mochov + prostor pfejezdu km 0,289 koleje smér Mochov) + zpevnénych
otevienych pfikopu z pfikopovych tvarnic TZZ3 vloZzenych do betonového loze, nebo je voda vyvedena
pfimo na svah zemniho télesa. Konsolidacni vrstva naspu je odvodnéna patnimi pfikopy nebo v km 9,6
— 10,3 patnim trativodem. Minimalni sklon pfikopu €ini 2,5%., minimalni sklon trativodu je 5%o.

Trativody a patni trativody jsou navrzeny z potrubi z plastu (tvrzeny material PE-HD) dle OTP
@150mm s hladkou vnitfni plochou, podélnymi Stérbinami a s poZzadovanou odolnosti proti mrazu,
uloZzeném na vrstvé Stérkopisku tl. 0,05m, v trativodni ryze Sitky 0,60m, vyloZeny filtracni geotextilii a
vyplni trativodu Stérkodrti fr. 16/32 mm. Na trativodu jsou rozmistény plastové Sachty (vCetné
koncovych Sachet) z vysoce odolného materialu PE-HD DN400 s poklopem opatfenym zamkem.

Soucésti Zelezni€niho spodku je i silniéni propustek, ktery pfevadi vodu z patniho pfikopu v km
9,229 — 9,239 pii kfizeni s ucelovou komunikaci uréenou pro pési a cyklisty. Propustek je navrzen ze
dvou Zelezobetonovych trub DN600 bez el s vydlazdénym svahem. Vykres propustku je doloZen
v pfiloze €. 512.

Pro zvySeni kapacity pritoku zpevnénych pfikopd je navrzeno oblozeni svahu pfikopu
melioraénimi betonovymi deskami. Tato Uprava je navrzena u patnich pfikopd v km 9,016 — 9,331 u
koleje €. 1 a v km 9,331 — 9,600 u koleje €. 2.

Obtoky stavajicich trakénich stozard (napf. v Zst. Celakovice) musi byt zfizeny v dostateéné
vzdalenosti od zakladu trakéniho stoZaru tak, aby nedoSlo k naru3eni jejich stability.

Drazni téleso na p relozce

Prelozka v km 8,80 — 10,682
Nasyp na prelozce v km 8,9 — 10,340 je rozdélen dle jeho vySky a zastizenych
geotechnickych pomérech v zakladové spafe nasypu na nasledujici Useky:

- Nasep 8,900 — 8,950

Nasep vysky do 2,5m se sklonem 1:1,5 je veden v prostoru stavajici Zelezni¢ni traté smér Mochov.
Pro sjednoceni s navazujicim Uusekem, kde byly v podlozi prizkumem zjiStény prosedavé zemin, je
navrzeno zlepSeni zékladové spary nasypu smésnym pojivem vapna a cementu vtl. 0,42m po
zhutnéni. Ta to vrstva je navrzena z duvodu zpracovatelnosti zakladové spary a znepropustnéni
povrchu zakladové spary proti zatékani povrchové vody do podloZi nasypu. Na takto upravenou
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zakladovou spéru bude zfizena konsolidacni vrstva ze Stérkodrti 32/63 tl. 0,50m doplnéna ve dvou
vrstvach vyztuznou geomfizi. Po prekryti konsolidacni vrstvy separacni geotextilii bude budovan
vlastni nasep ze zlepSenych zemin odtézenych na stavbé. Z divodu malé vySky nasypu nebylo téleso
podrobeno stabilitnimu posouzeni.

- Nasep 8,950 — 9,070

V tomto Useku kfizi nasep stavajici koryto Zaluzského potoku. Pfi povrchu se vyskytuji navazky,
jejichz mocnost kolis4 v rozmezi cca 1,1-3,3m (sondy KS122 a DP122 byly provadény v bfehu
vodotece). Navazky jsou heterogenni, pfevazuji pis€itohlinité zeminy s proménlivou pfimési Stérkovych
fragmentl (tfidy F3 MSY, F2 CGY, F1 MGY). V podlozi navazek se vyskytuji fluvialni sedimenty.
Mocnost naplavd €inila v sondé DP122 cca 4,2m (baze na drovni 183,6 m n.m.), v blizkém vrtu J102
pak 5,2m (baze na arovni 181,5 m n.m.). V téchto sondach prevaZzuji jilovité zeminy, mékké a tuhé
konzistence (F6 Cl az F8 CH), s podruznymi viozkami hlin a jill pis€itych (tfidy F3 MS, F4 CS). Ve vrtu
J64 byla zastizena cca 2,2m mocna poloha pisku (tfida S3 S-F). Predkvartérni podklad byl zachycen
kFidovymi slinovci, které jsou pfi povrchu zcela az silné zvétralé ve vrstvé o mocnosti az cca 3,9m (tfidy
R6, R5 - vrt J64), hloubéji jsou mirné zvétralé (tfida R4-R3). Ustélena hladina podzemni vody byla
prizkumem zastizena v hloubce 5,5m pod terénem.

Vzhledem ke zastizené geologii a vypoctenému sedani jsou v podloZi nasypu navrhovany
vibrované Stérkopiskové piloty profilu 600mm v osovém trojuhelnikovém rastu 1,8 x 1,8m. Pfed
vlastnim zfizenim pilot bude provedeno zlepSeni zemni plané smésnym pojivem vapna a cementu v tl.
0,42m po zhutnéni zajistujici pohyb vrtné soupravy. Po zfizeni pilot bude rozprostiena konsolidaéni
vrstva ze Stérkodrti 32/63 tl. 0,60m doplnéna ve dvou vrstvach vyztuznou geomfizi. Konsolida¢ni vrstva
bude prekryta separacni geotextilii a na ni bude nasledné rozprostfena vrstva zlepsené zeminy v tl.
0,50m s naslednym zhutnénim (Dmin=100%PS). Tato vrstva zlepSené zeminy plni funkci
znepropustnéni povrchu zakladové spary a zamezuje zatékani povrchové vody do podloZi nasypu.

PFed vySe uvedenou sanaci budou ze dna Zaluzického potoku v prostoru nového nasypu (cca v km
8,99 - 9,08) odtéZeny nevhodné organické zeminy, které budou nahrazeny lomovym kamenem.

Vlastni nasypové téleso bude budovano zvhodnych nenamrzavych zemin tfidy Sa G -
nakupovany materiél. Sklony svahu nasypu od koruny nasypu nize do vySky 5m 1:1,5, dale lom a sklon
1:1,75.

Statické posouzeni bylo provedeno pro dva pfipady. V pfipadé bez pilot v podlozi vySlo sedani
100,4mm, v pfipadé s pilotami bylo vypoctem stanoveno sedani 39,3mm . Doba konsolidace vysla cca
100dni. Statické posouzeni nasypu je dolozen v pfiloze &. 701.

- Nasep 9,070 - 9,500

V Useku 9,070 — 9,230 prochazi trat zemédélsky vyuzivanym tUzemim (pole) v useku 9,230 — 9,500
pak prostorem stavajici posklizhové linky. V tomto Useku je navrZzen nasep vysky az 6,5m se sklony
svahu 1:1,5, ktery je vlevo u koleje ¢. 1 vkm 9,335 — 9,520 doplnén opérnou zdi z divodu snizeni
rozsahu zaboru v misté zemédélského arealu a v paté nasypu u koleje €. 2 v km 9,286-9,315 nizkou
gabionovou zdi (soubé&zné komunikace).

V prostoru zemédeélského pole bude po sejmuti ornice zakladova spara nasypu zlepsena smésnym
pojivem vapna a cementu vtl. 0,42m po zhutnéni z davodu zpracovatelnosti zakladové spary a
zamezeni vnikani vody do podloZi nasypu. Na takto upravenou zékladovou spéru bude zfizena
konsolida¢ni vrstva ze Stérkodrti 32/63 tl. 0,50m doplnéna ve dvou vrstvach vyztuznou geomfizi.
Zakladova spara nasypu je odvodnéna vyspadovanim do patniho pfikopu.

V prostoru poskliziiové linky se v zdkladové spéfe nasypu nalézaji navazky tl. do 1m. V tomto
useku je navrzeno odtéZzeni navazek v tl. 0,5m + pfehutnéni zakladové spary (mira zhutnéni podloZzi
Dmin=100%PS). Na takto upravenou sparu bude rozprostfeni zlepSena zemina smésnym pojivem
vapna a cementu v tl. 0,50m s naslednym zhutnénim (Dmin=100%PS). Tato vrstva ma funkci
znepropustnéni podlozi z divodu zamezeni zatékani povrchové vody do podloZi nasypu tvofeného
prosedavymi zeminami. Na takto upravenou zékladovou sparu bude zfizena konsolida¢ni vrstva ze
Stérkodrti 32/63 tl. 0,50m dopInéna ve dvou vrstvach vyztuznou geomfizi. Zakladova spara nasypu je
odvodnéna vyspadovanim do patniho pfikopu.
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Vlastni nasypové téleso bude budovéno z vhodnych nenamrzavych zemin tfidy S a G -nakupovany
material. Sklony svahu nasypu jsou navrzeny 1:1,5.

Dle statického posouzeni bylo vypo&tem stanoveno sedani 16,4mm. Doba konsolidace vySla mensi
jak 100dni. Statické posouzeni nasypu je doloZen v pfiloze €. 702.

V Useku km 9,340 — 9,450 bylo prizkumem zjisténo souvrstvi fluvialnich sedimentu - vyplf patrné
byvalého koryta vodoteCe GTP Q2 - jemnozrnné zeminy (F2 CG, F6 CL) mékkeé az tuhé konzistence.

Z tohoto divodu je navrZzena nasledujici Gprava zakladové spéary nasypu. Po odtéZeni navazek tl.
0,50m a pfehutnéni zakladové spary (mira zhutnéni podlozi Dmin=100%PS) bude rozprostfena vrstva
ZlepSené zeminy smésnym pojivem vapna a cementu v tl. 2 x 0,50m (nutno odvodnit konsolidaéni
vrstvu za rub opérné zdi) s naslednym zhutnénim (Dmin=100%PS). Nasledné budou zfizeny vibrované
Stérkopiskové piloty profilu 600mm v osovém trojuhelnikovém rastu 2 x 2m. Na takto upravenou
zékladovou sparu bude zfizena konsolida¢ni vrstva ze Stérkodrti 32/63 tl. 0,60m doplnéna ve dvou
vrstvach vyztuznou geomfizi. Konsolidacni vrstva bude pFekryta separacni geotextilii a na ni bude
nasledné rozprostfena vrstva zlepSené zeminy v tl. 0,50m s naslednym zhutnénim (Dmin=100%PS).
Tato vrstva zlepSené zeminy plni funkci znepropustnéni povrchu konsolidaéni vrstvy a zamezuje
zatékani povrchové vody do podloZi nasypu tvofeného prosedavymi zeminami.

Opét bylo provedeno posouzeni celkové deformace nasypového télesa bez pilot (sedani 61,2mm)
a s pilotami ( 36,5mm). Doba konsolidace v obou pfipadech vychazi cca na 100dni. Statické posouzeni
nasypu je doloZen v pfiloze €. 703.

- Nasep 9,500 — 10,280

V tomto Useku prochazi trat zemédélsky vyuzivanym tGzemim (pole). Po odstranéni ornice bude
provedeno v z&kladové spéfe nasypu zlepSena smésnym pojivem vapna a cementu v tl. 0,42m po
zhutnéni z davodu zpracovatelnosti zakladové spary a zamezeni vnikani vody do podloZi nasypu. Na
takto upravenou zakladovou sparu bude zfizena konsolidaéni vrstva ze Stérkodrti 32/63 tl. 0,50m
doplnéna ve dvou vrstvach vyztuznou geomfizi. Zakladovéa spara nasypu je odvodnéna vyspadovanim
do patniho pfikopu a trativodu.

Vlastni nasypové téleso vysky do 5m bude budovano z vhodnych nenamrzavych zemin tfidy S a
G -nakupovany material. Sklony svahu nasypu jsou navrzeny 1:1,5.

Dle statického posouzeni bylo vypoctem stanoveno sedani 29,8mm. Doba konsolidace vySla mensi
jak 100dni. Statické posouzeni nasypu je doloZen v pfiloze €. 704.

- Usek 10,280 — 10,490

V tomto Useku prochézi trat’ prostorem byvalé skladky. Navazky jsou charakteru piscitych zemin —
pouzité slévarenské pisky (S3 S-FY), dale 3Skvary a jilovito-pis€itych zemin - prolohy a vrstvy
prekryvajici skvaru (F3 MSY, F4 CSY). NavaZzky jsou nehomogenni, soudrzné zeminy se vyskytuji v
meékké az pevné konzistenci, nesoudrzné jsou kypré az ulehlé. V téchto vrstvach se nepravidelné
vyskytuji kamenité aZ balvanité prolohy (CbY+BY), které byly zastizeny vrtem J220. Celkova mocnost
navazek se pohybuje v rozmezi 5,2 - 6,7 m. Pfirozeny kvartérni pokryv je v okoli byvalé skladky tvofen
jemnozrnnymi zeminami eolického pavodu. Jde hliny a jily s nizkou nebo stfedni plasticitou (F5 MI, F6
CL/CI), pfi povrchu tuhé, hloubé&ji pevné konzistence. Na pfechodu do horninového podloZi mohou tyto
zeminy tvofit pfimés ve fluvidlné redeponovanych ulomcich podloZzniho pis€itého slinovce, které
nabyvaji charakteru Stérku s pfimési jemnozrnné zeminy (G3 G-F). Celkova mocnost pfirozeného
kvartérniho pokryvu se zastizena vrtem J58 byla 3,3 m. Zbytky pokryvu zastizené pod télesem skladky
byly mocné 0,3-0,4 m.

Predkvartérni podklad je v misté planované stavby je budovan sedimentarnimi horninami silné
zvétralé opuky (R5), niZe pak slinovce mirné zvétralé.

Hladina podzemni vody nebyla prizkumem zastiZzena.

V tomto Useku je navrZzen v km 10,280 — 10,340 nasep vySky do 4m se sklonem svahu 1:1,5
budovany ze zlepSenych zemin odtéZenych na stavbé. V Useku km 10,340 — 10,490 je navrzen zafez
hloubky do 2m.

Nézev akce:  Optimalizace tratového Gseku Celakovice (mimo) — Mstétice (v&etng) str. 22/30
Vypracoval:  Ing. M. Barta, Ing. V. Riha Identifika¢ni ¢islo dokumentu: ‘ 17‘ 7192 ‘ 501 |Ol ‘ 01 ‘ 00‘ 001 | Zména: I:l




IN/E METROPROIJEKT Technickéa zprava

V celém useku km 10,280 — 10,490 jsou z dlvodu zastizenych navazek navrzeny vibrované
Stérkopiskové piloty profilu 600mm v trojuhelnikovém rastru 2 x 2m, v prostoru ZKPP mostu SO 04-20-
04 pak vrastru 1,5 x 1,5m. Pfed vlastnim zfizenim pilot bude provedeno zlepSeni zemni plané
smésnym pojivem vapna a cementu v tl. 0,42m po zhutnéni zajiStujici pohyb vrtné soupravy. Po zfizeni
pilot bude rozprostiena konsolida¢ni vrstva ze Stérkodrti 32/63 tl. 0,60m doplnéné ve dvou vrstvach
vyztuznou geomfizi.

V Useku nasypu v km 10,280 - 10,340 bude konsolidaéni vrstva prekryta separaéni geotextilii a
nasledné vybudovan nasep ze zlepSenych zemin odtéZenych na stavbé.

V Useku zafezu v km 10,340 — 10,490 bude konsolida¢ni vrstva prekryta konstrukéni vrstvou
Z minerdlni smési tl. 0,20m se zhutnénim. Vrstva mineralni smési bude plnit funkci znepropustnéni
povrchu konsolidaéni vrstvy a zamezuje zatékani povrchové vody do podloZi nasypu.

Opét bylo provedeno posouzeni celkové deformace nasypového télesa bez pilot (sedani 105,3mm)
a s pilotami ( 30,0mm). Statické posouzeni nasypu je dolozZen v pfiloze &. 705.

- Zarez 10,490 - 10,682

V tomto Useku je navrzena konstrukce prazcového typ 6.1a (ZZVC 0,42 + SD 0,25m). Svahy
zarezu jsou navrzeny ve sklonu 1:1,75.

- Kolize stavby draZniho télesa se zdmi PHS a sloupy TV

Na preloZce trati v iseku 8,80 — 10,682 je v podlozi nasypUl i v prostoru zarezu v km 10,340 —
10,490 navrzena konsolidaéni vrstva ze Stérkodrti 32/63 tl. 0,50 - 0,60m doplnén& ve dvou vrstvach
vyztuZznou geomfiZi a separacni gtx. na povrch konsolida¢ni vrstvy. Tyto geotextilie a geomfize se
dostavaji do kolize se zaloZenim sloupd PHS a trakéniho vedeni.

Kolize zaloZeni zdi PHS (navrZeny v Usecich km 9,168 — 9,346 u k. €. 1 av km 9,205 - 9,333 u k.
€. 2) je feSena zaloZzenim zdi PHS na patkach, pouze u obtokd trakénich stozar( bude zed PHS
zaloZena na pilotach. Z divodu o¢ekavaného nerovnomérného sedani nasypu muaze dojit ke zvinéni
PHS, proto budou sloupy PHS osazeny do kalichu provizorné (napf. uklinovani dubovymi kliny).
Definitivni aretace sloupkl a osazeni panell bude nasledovat az na konci stavby, az nasep doseda.

K zéasahu zakladl sloupl TV a pilot PHS do separac¢ni gtx. a vyztuznych geomfizi dochazi u nizSich
nasypu, zde proto pfi stavbé vlastniho nasypového télesa bude nutné jednotlivé kolizni sloupy TV a
PHS vytycit a v téchto mistech geotextilii a geomfizZe vystfihnout pro velikost patky zakladu 3,0 x 3,8m
(kolmo x rovnobézné s koleji) v rozsahu 4,0 x 4,8m. U z&kladl velikosti zkladu 1,0 x 1,4 (kolmo x
rovnobézné s koleji) v rozsahu 2,0 x 2,4m. U vrtanych pilot PHS @ 750mm budou gtx. a geomfize
vystfihnuty v rozsahu 1,2 x 1,2m.

V zafezovém uUseku v km 10,340 — 10,490 budou nejdfive postaveny sloupy TV a aZ poté budou
zfizeny podkladni vrstvy s geomfiZzemi.

Vykopové prace v novém draznim télese musi byt provadény Setrnym zplsobem, aby nedoSlo
k nadmérnému poskozeni jiz realizovaného dila.

Tabulka koliznich mist se sloupy TV a PHS

velikost patky zakladu sloup PHS | velikost pferuseni sep. gtx. M povcet’
) . prerusenych ,
sloup TV km (m) / profil a geomfize (m) Poznamka
o y vrstev
(kolmo x 11 s koleji) (mm) (kolmo x 11 s koleji) .
geomfize
64N 8,891.4 3,0x3,8 ne 4,0x4,8 2
65N, 66N | 8,934.4 3,0x3,8 ne 4,0x4,8 2
67N 8,978.4 3,0x3,8 ne 4,0x4,8 2
68N 8,978.4 3,0x3,8 ne 4,0x4,8 1
69N, 70N | 9,025.4 3,0x3,8 ne - - BEZ KOLIZE nasep > 5m
1N, 2N 9,076.5 1,0x1,4 ne - - BEZ KOLIZE nasep > 5m
3N, 4N 9,126.5 1,0x1,4 ne - - BEZ KOLIZE nasep > 5m
5N 9,174.5 3,0x3,8 ANO/750 1,2x1,2 2 TV BEZ KOLIZE nasep > 5m
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6N 9,181.8 3,0x3,8 ne - - BEZ KOLIZE nasep > 5m
7N 9,220.5 1,0x14 ANO/750 1,2x1,2 2 TV BEZ KOLIZE nésep > 5m
8N 9,232.0 1,0x1,4 ANO/750 1,2x1,.2 2 TV BEZ KOLIZE nasep > 4m
9N 9,272.5 1,0x14 ANO/750 1,2x1,2 2 TV BEZ KOLIZE nésep > 4m
10N 9,272.5 1,0x1,4 ANO/750 TV3,0x3,8 : TV BEZ KOLIZE
PHS-1,2x1,2 2
11N 9,320.6 3,0x3,8 ANO/750 1,2x1,2 2 TV BEZ KOLIZE nésep cca 4m
12N 9,320.6 3,0x3,8 ANO/750 TV40x438 !
PHS-1,2x1,2 2
13N 9,370.6 - - - - zaklad TV soucast opérné zdi
14N 9,370.6 1,0x1,4 ne 2,0x2,4 2
15N 9,420.6 - - - - zaklad TV soucdst opérné zdi
16N 9,420.6 1,0x1,4 ne 2,0x2,4 2
17N 9,469.6 - - - - zaklad TV soucdst opérné zdi
18N 9,469.6 1,0x1,4 ne 2,0x2,4 1
19N 9,516.6 1,0x1,4 ne - - zaklad TV u opérné zdi
20N 9,516.6 1,0x14 ne 2,0x2,4 2
21N, 22N | 9,566.6 1,0x14 ne 2,0x2,4 2
23N 9,621.6 1,0x14 ne 2,0x2,4 2
24N 9,621.6 1,0x1,4 ne 2,0x2,4 1
25N 9,678.6 1,0x14 ne 2,0x2,4 2
26N 9,678.6 1,0x1,4 ne 2,0x2,4 1
K25N 9,670.6 1,0x1,4 ne - - TV BEZ KOLIZE
K26N 9,670.6 1,0x14 ne - - TV BEZ KOLIZE
27N, 28N | 9,733.6 1,0x14 ne 2,0x2,4 2
29N, 30N | 9,785.6 1,0x14 ne 2,0x2,4 2
K29N 9,793.6 1,0x14 ne 2,0x2,4 2
K30N 9,793.6 1,0x14 ne 2,0x2,4 1
31N, 32N | 9,840.6 1,0x14 ne 2,0x2,4 2
33N, 34N | 9,898.6 1,0x14 ne 2,0x2,4 2
35N, 36N | 9,956.6 1,0x14 ne 2,0x2,4 2
37N, 38N | 10,016.6 1,0x14 ne 2,0x2,4 2
39N, 40N | 10,076.6 1,0x14 ne 2,0x2,4 2
41N, 42N | 10,136.7 3,0x3,8 ne 4,0x4,8 2
43N, 44N | 10,196.7 3,0x3,8 ne 4,0x4,8 2
45N 10,256.7 3,0x3,8 ne 4,0x4,8 1
46N 10,256.7 3,0x3,8 ne - - TV BEZ KOLIZE
47N, 48N | 10,316.7 3,0x3,8 ne 4,0x4,8 2
49N, 50N | 10,378.7 1,0x1,4 ne - - N
ZAREZ - pokladka geomfizi po
51N, 52N | 10,438.7 1,0x1,4 ne - - realizaci sloup( TV
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Pfelozka v km 12,18 — 13,155

V Urovni zemni plané zachyceny dle prdzkumnych praci zvétralé horniny typu R6 prdzkumem
popsany jako jilovce zcela zvétralé, charakteru jilovitoprachovitych zemin, s pfimési mékkych tlomki
matecné horniny — R6/F6/F4 a horniny tfidy R5 jilovce silné zvétralé, s velmi nizkou pevnosti, silné
rozpukané, tence az deskovité vrstevnaté, ulomkovité rozpadavé. Smérem do hloubky nabyvaji
relativné rychle na pevnosti Svrchni vrstva je tvofena cca 0,3-0,5 mm mocnou vrstvou humaozniho
horizontu — ornice charakteru hliny jemné piscité (F3MSO).

Ze zé&fezu budou téZeny zeminy geotechnického typu Q2 a Q3, déle od stani¢eni cca km 12,400
prizkum nevylu€uje mozZnost nepravidelného zastizeni hornin skalniho podkladu (horniny zcela
zvétralé — typ Ksl a silné zvétralé - typ Ks2). TéZené kvartérni zeminy geotechnického typu Q2 a Q3,
jsou z hlediska vhodnosti a vyuZzitelnosti do zemniho télesa klasifikovany jako nevhodné aZz malo
vhodné (symbol NE-MV), pfipadné téZzené zcela a silné zvétralé horniny skalniho (typ Ksl a Ks2)
podkladu pak jako malo vhodné aZ nevhodné (symbol MV-NE). Tyto zeminy pfed vioZzenim do jadra
nasypu bude nutné zlepsit.

V tomto Useku je navrZzena konstrukce prazcového typ 6.1a (ZZVC 0,42 + SD 0,25m). Svahy zarezu
jsou navrzeny ve sklonu 1:2. V pfipadé vyronu vody bude ve svahu zfizeno odvodfiovaci Zebro Sife 1m
s vypIni lomovym kamenem fr. 63-125mm. Ve vykazu vymér uvazovano Zebro kazdych 50m.

Prelozka trat & smér Mochov
Tato pfeloZzka je rozdélena na nésledujici dilci Useky:
usek €. 1: km - 0,078 - km 0,150 - £ v Urovni terénu
usek €. 2: km 0,150 - km 0,270 - nasyp do vysky max. 4,0 m
usek €. 3: km 0,270 - km 0,474 - pfechod z nasypu do zafezu hloubky az 3,4 m

- Useké.1:km-0,078 - km 0,150 - + v Grovni terénu

Geotechnickym prazkumem byly v arovni zemni plané zastizeny se jak navazky stavajiciho
drazniho télesa, tak i deluvialni sedimenty pfirozeného kvartérniho pokryvu - tyto zeminy se vyznacuji
znacnou heterogenitou a v zemni plani se tak mohou vyskytovat kameny (Cb), hrubozrnné (S4,G4) i
jemnozrnné (F3, F4) zeminy, které jsou charakterizovany GT typem Y. Neni vylou¢eno, Ze se v zemni
plani muze vyskytovat skalni podlozi, které bylo zastizeno i pfi rekonstrukci 1. a 2. tratové koleje
prazského zhlavi zst. Celakovice.

V tomto Useku jsou navrzeny konstrukce prazcového podlozi km — 0,72 — 0,060 typ 3.1a (sep.gtx.
+ SD 0,20m), v km 0,060 — 0,150 typ 6.1a (ZZVC 0,42 + SD 0,25m).

- Usek é.2:km 0,150 - km 0,270 - nadsyp do vySky max. 4,0 m

V podlozZi nasypu se v pfipovrchové vrstvé budou do mocnosti max. 1,0 m nachazet heterogenni
navazky (GT typ Y), pod kterymi se ve sméru vzrlstajiciho stani¢eni budou zpocatku nachazet stfredné
ulehlé Stérky jilovité (G5 GC) az Stérky s pfimési jemnozrnné zeminy (G3 G-F) charakterizované GT
typem Q1, které plynule pfechazeji do tuhych jemnozrnnych zemin charakterizovanych GT typem Q2
(F3/MS, F4/CS). Predkvartérni podklad je tvofen ze sedimentalnimi horninami geotypu K1 (zvétrala
opuka). Prizkumnymi sondami nebyla hladina podzemni vody zastiZzena.

Z&kladova spéra nasypu bude zlepSena smésnym pojivem vapna a cementu vtl. 0,42m po
zhutnéni z davodu zpracovatelnosti zakladové spary a znepropustnéni proti zatékani povrchové vody
do podloZi nasypu tvofeného prosedavymi zeminami. Na takto upravenou zakladovou sparu bude
zfizena konsolida¢ni vrstva ze Stérkodrti 32/63 tl. 0,50m dopInéna ve dvou vrstvach vyztuznou
geomfizi. Zkladova spara nasypu je odvodnéna vyspadovanim na svah k preklddanému potoku.

Jadro nasypu bude budovano ze zlep3enych zemin odtéZenych na stavbé. V soubé&hu s prelozkou
Zaluzského potoka je navrzeno z divodu drovné Q100 zpevnéni drazniho svahu nésypu
polovegeta¢nimi betonovymi tvarnicemi. Toto opatfeni je navrzeno do urovné Q100 + 0,3m.

Dle statického posouzeni bylo vypodtem stanoveno sedani 53,6mm. Doba konsolidace vySla cca
100dni. Statické posouzeni nasypu je doloZen v pfiloze €. 505.
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- Usek é.3:km 0,270 - km 0,474 - prechod z nadsypu do zarfezu hloubky az 3,4 m

Kvartérni pokryv je svrchu tvofen organickou vrstvou hloubéji pak hlinou pis€itou (F3 MS), pevné
konzistence, kvartérni pokryv dosahuje mocnosti max. 1,0 m. Pod vySe zminénymi zeminami se
nachazi predkvartérni podklad, ten je tvofen kfidovymi sedimentarnimi horninami, resp. pis€itymi
slinovci tzv. bélohorského souvrstvi. PFi povrchu pfedkvartérniho podkladu se muze vyskytovat tenka
vrstva zcela zvétralych slinovcl charakteru jilu Stérkovitého, které plynule pfechazi do silné az mirné
zvétralych slinovcl. Po odtéZeni ornice a mélo mocnych vrstev kvartérniho podkladu se v zemni plani
budou nachéazet pfevazné silné zvétralé slinovce pevnostni tfidy R5, které jsou charakterizovany GT
typem K1. Pfi téZbé a rozSifovani zafezu budou rozpojovany horniny geotechnického typu K2, které
jsou z hlediska vyuZitelnosti do zemniho télesa jako mélo vhodné az vhodné.

V tomto Useku je navrzen typ konstrukce prazcového podlozi 6.1a (ZZVC 0,42 + SD 0,25m). Svahy
zarezu jsou navrzeny ve sklonu 1:1,75.

Upravenou zemni plan je nutné dusledné chranit pfed nepfiznivymi klimatickymi vlivy (dést, mraz
apod.).

Rozdéleni praci mezi souvisejicimi SO

Obecné rozdéleni zemnich praci mezi SO Zelezni¢niho spodku a SO mostnich objektl je pfehledné
feSeno v projektech jednotlivych mostnich objektd. Rozhrani SO je téz patrno v pfi¢nych fezech pokud
tyto mostni objekty zachycuiji.

Soucésti SO Zelezni¢niho spodku jsou vykopy pro odvodnéni a odkopu pro zfizeni vrstev
prazcového podloZi a vlastni zesilené konstrukce. Soucasti mostnich objektd jsou pak vykopy pro
zfizeni vlastni konstrukce mostniho objektu &i propustku a klinu pfed mostem a jeho zasyp pripadné
obsyp do urovné pod zesilenou konstrukci prazcového podloZi.

V prostoru uroviovych prejezdud je soucasti SO prejezdl vlastni prejezdova konstrukce, vykopy,
nasypy a konstrukce komunikace v€etné odvodnéni komunikace. Soucasti SO spodku jsou vykopy
provadéné na dréznim télese, zesilené konstrukce, odvodnéni plané télesa Zelezni¢niho spodku a
propustky pod komunikaci, které propojuji drazni prikopy.

Na preloZzkach je soucasti spodku sejmuti ornice v Sifce drazniho télesa i pro umélé stavby. Dalsi
potfebné vykopy jsou jiz soucasti SO umélych staveb. Sejmuti ornice v soubézné vedenych
komunikacich i jejich dalsi vykopy jsou soucasti SO téchto komunikaci.

Kaceni lesni a mimolesni zelen é

Kéaceni lesni a mimolesni zelené stejné jako nadhradni vysadba je soucasti SO 04-11-01.2 Terénni
a vegetacni Upravy, kaceni.

Sneseni stavajiciho drdZznihot élesa a demolice

V km 8,9-11,0avkm 12,9 — 13,5 stavajici opusténé trati bude snesena kolejovy rost.

Stavajici Stérkové loZe bude ponechano s urovnanim povrchu Stérkového loZze v km 8,9-10,030 a
v km 12,9-13,5.

V Useku km 10,030 aZz k mostu v ev km 10,822 bude stavajici drédzni téleso v€etné Stérkového loze
odtéZeno. Urovhany povrch po odtéZzeném drdznim télese bude opatfen vrstvou ornice tl. 0,25m
s osetim. Ozelené&ni povrch po odtéZeném draZznim télese je soudasti SO 00-82-01 Celékovice -
Mstétice, biologicka rekultivace.

Demolice stavajiciho most v km 10,882 je soudasti samostatného objektu SO 04-20-04. Usek
opusténé drahy vkm 10,830 — 11,000 bude vyuZit k vystavbé nové komunikace SO 04-31-05.
Casteéné odtéZeni tohoto télesa je soudasti SO 04-31-05.

Sougasti Zelezniéniho spodku je v prostoru prelozky za Zst. Celakovice (areédl stavebnin a
poskliziiové linky) i demolice a vybourani stavajicich komunikaci a zpevnénych ploch kfiZzicich novée
drazni téleso v&etné prostor pro uloZeni pfebyteéné zeminy. Dale je v Zelezni€énim spodku demolovan
stavajici propustek vkm cca 8,996 pfevadéjici stavajici vodote¢ pod silnici 111/2455 a soubéznym
chodnikem. Demolovany propustek lezi v prostoru nového draZzniho nasypu, ktery bude zakladan na
Stérkopiskovych pilotach. Z tohoto divodu bude propustek kompletné vybouran.
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Na pozemku p.&. 3907/1 v k. . Celakovice, pozemek ve vlastnictvi SZDC se nachazi v Zkm: 10.500
—10.600 ve sméru stani¢eni vpravo trati studna. Tato stavajici studna je vyuzivana vlastnikem objektu
¢.p. 201 (na opaéné strané koleje) v k.u. Celdkovice (p. Tomas Jefabek). Vlastnik ma na studnu
pFipojku, studnu udrzuje a vodu uziva na zalévani pozemkud ve svém vlastnictvi. PFi vykopovych praci
pfi odtéZeni stavajiciho drazniho télesa musi byt tato studna ochranéna, tak aby nedoSlo k jejimu
poskozeni &i ztraté funkénosti.

8. VYJIMKY Z NOREM A P REDPISU

Pro realizaci SO Zelezni¢niho svrSku a spodku vyjimka z norem a pfedpisu neni potfeba.

9. STAVEBNI POSTUPY — SLED PRACI

Stavebni postupy jsou podrobné popsany v ¢asti dokumentace F ,Zasady organizace vystavby"“.

Postup vystavby je rozdélen do tfi let a tfech stavebnich postupu, které jsou rozdéleny dale jesté
na etapy.

V SP1 (7. etap la aZz 1g) budou probihat pfipravné prace v celém Useku stavby, které budou
probihat pfed zah4jenim dlouhodobych kolejovych vyluk na trati Lysd nad Labem — Praha.

V SP2 (6. etap 2a, 2b1 aZ 2b3, 2c a 2d) budou probihat prace v mezistaniénim Gseku Celakovice
— Mstétice, v obvodu Zst. Celakovice a na elakovském zhlavi Zst. Mstétice.

V SP3 (7. etap 3a az 3g) budou probihat prace v obvodu Zst. Mstétice.

Z hlediska Zelezni¢niho svrSku a spodku bude jiz v etapé €. la v Zst. Mstétice zfizeno provizorni
propojeni propojujici vieéku CEPRO se staniénimi kolejemi &. 8 a 10 (ziskani prostoru pro vystavbu
noveho silniéniho nadjezdu, kolej €. 6 bude z Eeldkovického zhlavi odpojena) a bude zapocata vystavba
preloZek trati za Zst. Celakovice a pred Zst. Mstétice véetné prelozky ZaluZického potoku.

V etapé €. 1d budou v zst. Mstétice vylouceny koleje €. 3 a 4 z divodu vybudovani provizornich
nastupist u téchto koleji. Nasledné v etapé €. 1e bude vylou€ena kolej &. 1, pro vybudovani provizorniho
nastupisté u této koleje a soucasné s dalsi etapou vystavby nového nadjezdu.

V etapé ¢. 1f budou cca v km 10,7 vloZena dvojice jednoduchy kolejovych spojek pro zkapacitnéni
provozu v Gseku Celdkovice — Mstétice. V etapé& 1g budou vylougeny koleje &. 3 a 4 v Zst. Mstétice a
dobudovén novy nadjezd.

Jako prvni bude na konci etapy ¢.2b1 uvedena do provozu kolej €. 1 a to v iseku km 11,3 aZ pred
Zst. Mstétice (nové drazni téleso) vCetné pokladky vyhybky €. 4 (v provizorni vysce). Dale bude na
Celakovickém zhlavi v Zst. Mstétice zkompletovana dvodjice jednoduchych spojek 1-2 a 3-4 a na konci
etapy €. 2b3 bude uvedena do provozu v celém rozsahu kolej &. 2 v tratovém Useku z Celékovic do
Mstétic.

Provizorni kolejové spojky v km 10,7 budou pIné v provozu do konce etapy 2a, ¢aste¢né poté do
konce etapy 2b2.

V etapé &. 2c bude dokon&ena kompletné tratova kolej &. 1 z Celékovic do Mstétic. V nasledné
etapé €. 2d bude dokon&ena kolej smér Mochov.

Ve stavebnim postupu €. 3 bude budovana Zelezni¢ni stanice Mstétice.

Sled praci:

- sneseni kolejovych poli

- vytéZeni kolejového lozZe + vytéZzeni zeminy ze zemni plané
- vykop zemnich praci

- osazeni chrani¢ek podzemnich siti, resp. potrubi
- Uprava zemni plané, uloZeni geotextilie

- provedeni vrstvy zlepSené vrstvy

- doprava materialt pro podkladni vrstvy

- zfizeni podkladni vrstvy se zhutnénim

- doprava drceného kameniva pro kolejové loze

- predstérkovani drcenym kamenivem v tl. 30 cm

- vloZeni kolejovych poli

- dosStérkovani drcenym kamenivem
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- pfipadné souvisla vyména kolejnicovych pasu

- smérova a vyskova Uprava koleje pro rychlost 30 km.h-1
- Uprava kolejového loZe do profilu

- svafeni kolejovych pasu

- smérova a vysSkova Uprava koleje na navrhovou rychlost

Mista deponii i celkova bilance hmot jsou podrobné dokumentovany v souhrnné dokumentaci
stavby, ¢asti POV. Podrobny postup praci je pfedmétem samostatné ¢asti dokumentace - podminky
pro provadéni stavby ( = POV).

10. VLIV NA ZIVOTNi PROSTREDI

Vliv objektu zel. svrSku a spodku na Zzivotni prostfedi je podrobné feSen v Casti projektové
dokumentace “ Vliv stavby na Zivotni prostfedi”.

Zpusob zneskodnéni nebo nésledného vyuZziti tohoto materialu opét zavisi na stupni kontaminace
a je feSen v Casti “ Vliv stavby na Zivotni prostfedi.

11. INZENYRSKE SITE

Pozadavky na zaloZeni novych kabelovych chraniCek jsou patrny z pfiloh Situace, kde jsou
uvedeny i pocty rour a délky v pfislusném misté. Pro chrani¢ky se pouZziji roury NOVOTUB DN 150 mm
S obetonovanim.

Pfed zapoCetim vykopovych praci je nutné vSechny stavajici inZzenyrské sité vytycit. VeSkeré zemni
prace v blizkosti siti provadét ruéné za pfitomnosti spravcd dotéenych siti.

V pfipadé, Ze trasa kabelu bude pojizdéna vozidly je nutné kabel v dostateéné délce ulozit do
chranicky, nebo jinym vhodnym zplisobem chranit.

12. KOORDINACE

Projekt byl koordinovan s dokumentaci souvisejicich stavebnich objektu a provoznich soubort a
to zejména:

- Rekonstrukce mostnich objektu a prejezdu

- SO Kabelovodu

- SO Nastupisté

- SO Potrubni vedeni

- SO Trakéni vedeni

- PS Kabelovych tras

13. BEZPECNOST A OCHRANA ZDRAVi PRI PRACI
13.1 PROTIPOZARNI ZABEZPECENI STAVBY

Pfi vystavbé, montézi, provozu a uzivani stavby nebo zafizeni, musi byt respektovany platné pravni
predpisy, vyhlasky a normy CSN k zajisténi poZarni ochrany, které se tykaji projektované stavby nebo
zafizeni.

Zé&kladni zadkonné normy v oblast pozarni bezpecnosti

- Zakon o pozarni ochrané 67/2001 Sb. (= apIné znéni zdkona 133/1985 Sb.)

- vyhl. €. 246/2001 Ministerstva vnitra, kterou se provadeji néktera ustanoveni zminéného zakona.

Pozarni posouzeni stavby predmétného objektu je z hlediska zabezpec€eni poZzarni ochrany
posuzovano podle platnych norem a predpist PO, zejména CSN 73 0802, CSN 73 0804, ON 34 2612,
CSD 38 2156, CSN 73 0873, CSN 65 0201. Déle je postupovano podle ,Opatfeni MV CSR HSPO, ze
dne 3.1.1984.

Z hlediska pozéarni ochrany se jedné o stavbu, kterd nezvySuje pozarni nebezpeci dot€enych tzemi
ani ostatnich navaznych objekta.

Vhodnost stavenisté z hlediska pozarni ochrany
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U stavajicich objektd zistava otazka zasahu pozarni techniky nezménéna.
NavrZzena stavba nezhorSuje podminky poZarni bezpeénosti ani nevyZaduje budovani poZzarni
zbrojnice a vybaveni zasahujicich pozarnich Gtvart specielni mobilni technikou.

13.2 PECE O BEZPECNOST PRACE

Projektant upozorfiuje na nutnost dodrzovani bezpecnostnich predpist. PFi vystavbé musi byt
respektovany platné pravni predpisy, vyhlasky a normy CSN, které se tykaji Bezpeénosti a ochrany
zdravi pfi praci (dale jen BOZP), zejména:

Zé&kon €. 20/1966 Sb, o péci o zdravi lidu, ve znéni pozdé&jSich predpisu

Zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni pozdéjSich predpisu

Zakon €. 309/2006 Sb, kterym se upravuji dalSi poZzadavky bezpeénosti a ochrany zdravi pfi praci
v pracovnépravnich vztazich a o zajisténi bezpe€nosti a ochrany zdravi pfi ¢innosti nebo poskytovani
sluzeb mimo pracovnépravni vztahy (zakon o zajisténi dalSich podminek bezpe&nosti a ochrany zdravi
pfi praci) ve znéni naslednych novel

Nafizeni vlady €. 591/2006 Sb, o blizSich miniméalnich poZadavcich na bezpe¢nost a ochranu
zdravi pfi praci na stavenistich v platném znéni

Nafizeni vlady €. 362/2005 Sb, o blizSich poZadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci
na pracovistich s nebezpedim padu z vysky nebo do hloubky

Vyhlaska 55 CBU/1996 ve znéni naslednych novel

Vyhlaska 48/1982 Sb. — Stanoveni zakladnich poZadavki k zajiSténi bezpecnosti prace a
technickych zafizeni (mimo 6.¢ast) v platném znéni

Nafizeni vlady 148/2006 Sb. o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi u¢inky hluku a vibraci.

Dale plati nafizeni a vyhlaSky souvisejici.

Dokumentace byla zpracovana v souladu s t€émito normami.

Pro bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci plati pro dodavatele zejména nasledujici povinnosti:

Soucésti dodavatelské dokumentace je technologicky a pracovni postup, ktery musi zajiStovat, Ze
prace budou provedeny bezpec¢né, zejména pokud se tyka pouziti strojli, zafizeni, pracovnich
prostfedk( dopravy a opatfeni pfi pracich za mimofadnych podminek. Pfi provadéni praci a €innosti
vystavujici fyzickou osobu zvySenému ohroZeni Zivota nebo poSkozeni zdravi je povinnost zpracovat
plan prace (pfil.5 naf. vl. 591/2006 Sb) — zejména prace v ochrannych pasmech energetickych vedeni
a tech. zafizeni, zemni prace vétsich vySek svahl (5m), prace ve vyskach a hloubkach

Prace mohou probihat za provozu na navaznych komunikacich a Zelezni¢ni trati. V takovém
pfipadé je dodavatel povinen provést opatfeni, aby byla zajiSténa bezpecnost pracovnikd bé&hem
provozu. Je zejména nutné dodrZzovat piedpis SZDC Bp 1 Piedpis 0 bezpe&nosti a ochrané zdravi pfi
praci.

Dodavatel stavby je povinen seznamit ostatni dodavatele stavby s poZzadavky bezpec¢nosti prace
obsazenymi v projektu a v dodavatelské dokumentaci.

Stavenisté v zastavéném Uzemi musi byt oplocené s uzamykatelnymi vstupy.

U kratkodobych pracovist staci ohrazeni, za sniZzené viditelnosti osvétleni, u pfekopu osadit
pfechody apod.

Pfed zahdjenim zemnich praci musi byt vytyCeny inZenyrské sité, pfipadné poloha ovéfena
sondami.

Okraje vykopu nesmi byt zatéZovany do vzdalenosti 0,5 m od hrany vykopu.

Dodrzovat TKP SZDC, kap. 1 a dotéené specialni kapitoly

14. DOKLADOVA CAST

Zéapisy z vyrobnich porad jsou v dokladové ¢asti - ¢ast H.

15. SEZNAM PRILOH:

Pfiloha €¢.1 Navrh praZzcového podloZi

Pfiloha €¢.2 Poznamky
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IN/E METROPROIJEKT Technickéa zprava
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Optimalizace tra tového Useku Celékovice (mimo) — Mst étice (v éetné) PRILOHA 1
Navrh konstrukce prazcového podioZi SO 04 -11- 01 Celékovice - Mst étice, Zelezni éni spodek

Posouzeni na Unosnost Posouzeni na promrzani
. . ) . . o hy-hi-hgo< h,<
usek délka sondy zemina vodni namrz. Eored konstrukce prazcového podlozi Eov  Eomin 3)Eop Epimin Epip hor hzge, he  hg  hy <”’1/3 X;’; < hk+hz;+hzdov

zacatek konec m podlozi rezim MPa typ Uprava zemni plané  podkl.vrst. MPa MPa MPa MPa MPa| m m m m m m m
Kolej €. 1, hlavni tra tova (celostatni pro rychlost 1220km/h <V < 160km/h), technologie SE snasenim koleje

8,769 8,900 131 KS125 G5 P MNA-NA  30* KPP 6.1a ZZ\V/C 0,42/130 8D 0,25/70| 10® 940/30 54,60 50 63,70]0,84 0,50 0,55 0,29 0,42 0,00<0,14 vyhovuje

8,900 10,340 1440 P MNA-NA min. 50 KPP 3.1b Gt SD 0,35/80| 50 50 50,00 70 70,40 0,84 0,50 0,55 0,40 0,84<1,45 |vyhovuje
10,340 10,490 150 P MNA-NA min. 40 KPP 2 MS 0,20/90| 40 30,00 30,00 50 58,90]0,84 0,50 0,55 0,23 0,84<1,28 |vyhovuje
10,490 10,660 170 J81, J57 FFS(ISIIV(!:( E NN 6* KPP 6.1a ZZ\/C 0,42/130 SD 0,25/70 6 940/30 41,60 50 56,70]0,84 0,15 0,55 0,29 0,42 0,00< 0,14 vyhovuje
10,660 12,183 1523  KS11,60/12,00 F6/ClI NE NN 10 KPP 6.1a ZZ\/C 0,42/130 8D 0,25/70| 10 940/30 54,60 50 63,70 0,84 0,15 0,55 0,29 0,42 0,00<0,14 vyhovuje
12,183 13,000 817  J52,J53,J54,J55 Fg{g\:’egs NE NN 6* KPP 6.1a ZZ\/C 0,42/130 SD 0,25/70 6 940/30 41,60 50 56,70 0,84 0,15 0,55 0,29 0,42 0,00< 0,14 vyhovuje
Kolej €. 2, hlavni tra tova (celostatni pro rychlost 120km/h <V < 160km/h), technologie SE snaSenim koleje

8,769 8,880 111 KS125 G5 P MNA-NA  30* KPP 6.1a ZZ\/C 0,42/130 8D 0,25/70| 109 940/30 54,60 50 63,70 0,84 0,50 0,55 0,29 0,42 0,00<0,14 vyhovuje

8,880 10,340 1460 P MNA-NA min. 50 KPP 3.1b Gt SD0,35/80| 50 50 50,00 70 70,40]0,84 0,50 0,55 0,40 0,84<1,45 |vyhovuje
10,340 10,490 150 P MNA-NA min. 40 KPP 2 MS 0,20/90] 40 30,00 30,00 50 58,90]0,84 0,50 0,55 0,23 0,84<1,28 |vyhovuje
10,490 10,660 170 J81, J57 FFS(ISIIV(!:( NE NN 6* KPP 6.1a ZZ\/C 0,42/130 SD 0,25/70 6 940/30 41,60 50 56,70 0,84 0,15 0,55 0,29 0,42 0,00< 0,14 vyhovuje
10,660 12,183 1523  KS11,88/12,35 F6/CI NE NN 14-17 KPP 6.1a ZZ\/C 0,42/130 8D 0,25/70| 10 940/30 54,60 50 63,70]0,84 0,15 0,55 0,29 0,42 0,00<0,14 vyhovuje

F6/Cl, R5 &2 )

12,183 13,000 817  J52,J53,J54,J55 (jilovec) NE NN 6* KPP 6.1a ZZ\/C 0,42/130 SD 0,25/70 6 ®40/30 4160 50 56,70 0,84 0,15 0,55 0,29 0,42 0,00< 0,14 vyhovuje
Kolej sm ér Mochov - regionalni tra ¢, technologie SE snaSenim koleje

-0,072 0,060 132 KS125 G5 P MNA-NA  >15 KPP 3.1a Gt SDo0,20/70| 15 15 15,00 30 30,00]0,84 0,70 0,55 0,23 0,84<1,48 |vyhovuje

0,060 0,150 90 J301 G5 GC P MNA-NA <15 KPP 6.1a ZZ\/C 0,42/130 SD 0,25/60 6 940/15 42,00 30 51,90 0,84 0,70 0,55 0,29 0,42 0,00< 0,14 vyhovuje

0,150 0,282 132 P MNA-NA min. 15 KPP 3.1a Gt SD 0,20/70| 15 15 15,00 30 30,000,84 0,70 0,55 0,23 0,84<1,48 |vyhovuje

0,282 0,420 138 J303 F3MS,R5 NE NN 6* KPP 6.1a ZZ\/C 0,42/130 SD 0,25/60 6 940/15 42,00 30 51,90 |0,84 0,40 0,55 0,29 0,42 0,00< 0,14 vyhovuje

0,420 0,497 77 >15 KPP 3.1a Gt SD 0,20/70] 15 15 15,00 30 30,00}0,84 0,70 0,55 0,23 0,84<1,48 Jvyhovuje

Poznamky:

prelozka kolej na nasypu
prelozka kolej v zafezu, nebo v Grovni terénu
prelozka kolej v zafezu, nebo v Grovni terénu v prostoru skladky - v podlozi navrzeny Stérkopiskové piloty + konsolida¢ni vrstva tl. 0,60m s vyztuznou geomfizi ve dvou vrstvach



Poznamky:

1)
2)
3)
4)
o)
6)
/)
8)
9)
10)
11)
12)
13)
14)
15)

.(48)

sonda prevzata ze sousednich koleji

hodnota stanovena na zékladé odborného odhadu v rdmci GTP

prehutnéni zemni plané a podlozi nejméné na predepsanou hodnotu modulu pfetvoreni

snizeni hodnoty z divodu pfiéného posunu koleji v ramci kolejisté

snizeni hodnoty z divodu pfiéného posunu koleji mimo kolejisté

predpokladané snizeni hodnoty po odtézeni do Grovné projektované zemni plané

zvétSeni tloustky podkladni vrstvy z dlivodu zajisténi ochrany zlepSenych zemin pred nepfiznivymi G¢inky mrazu
min. hodnota modulu pretvarnosti na povrchu vrstvy zlep$ené zeminy nebo stabilizace podle SZDC S4, p¥iloha 13
nepfedpokada se stejna unosnost historické sanace jako v hl. kolejich

min. hodnota modulu pretvarnosti na povrchu vrstvy stabilizace podle SZDC S4, pfiloha 13

sanace se predpoklada jen na zhlavi

predpokladané snizeni hodnoty vzhledem k velkému zahloubeni koleje

prevzato ze sousedni koleje v misté rozvétveni nebo v misté pfiblizeni koleji

predpokladané snizeni hodnoty vzhledem k sousednim sondam

zvySeni hodnoty z dlivodu ponechaného stavajiciho Stérkového loze

Hodnoty uvedné v zavorce se vykytuji v ojedinélé sondé

PRILOHA 2



Vysv étlivky:

PRILOHA 3

Moduly p Fetvarnosti dle p fedpisu SZDC S4

Eo red
Eov
Eo min
Eop

Epl min
Eplp

Modul pretvarnosti na zemni plani redukovany

Modul pretvarnosti na zemni plani vypoctovy

Modul p fetvarnosti na zemni plani minimalni

Modul pretvarnosti na zemni plani projektovany

Projektované hodnoty modulu p  Fetvarnosti na zemni plani a na konstruk  éni vrstv é musi byt vzdy dodrzeny
Modul p Fetvarnosti na planit élesa zelezni éniho spodku minimalni

Modul pretvarnosti na plani télesa Zelezniéniho spodku projektovany

Vodni rezim podloZi dle p Fedpisu SZDC S4

p
N
VN

Vodni rezim pfiznivy
Vodni rezim nepfiznivy
Vodni rezim velmi nepfiznivy

Namrzavost zemin dle p Fepidsu SZDC S4

NE
MNA
NA
NN
VN

hz dov
hpr

hk

h3p
hst

Znacky material G
SD 0,25/70

MS 0,20/90

DK 0,20/100

SC 0,50/220
ZzV 0,35/100
ZZ\NC 0,50/130
ZZSP 0,50/130
ZZC 0,35/160
ZZM 0,50/40
ZZM+VC 0,42/60
AR

\%

Gt

Gm

Zemina nenamrzava

Zemina mirné namrzava
Zemina namrzava

Zemina nebezpecné namrzava
Zemina vysoce hamrzava

Dovolena tloustka promrznuti zemin zemni plané

Hloubka promrzani - index mrazu Imn=300°C.den = > hloubka promrzani hpr=0,78m
Tloustka kolejového loze

TlouStka nahradni Stérkopiskové vrstvy

TlouStka zlepSené nebo stabilizované zeminy

Stérkodrt - tloustka konstrukéni vrstvy 0,25 m/ modul deformace E = 70MPa

Mineralni smés - tloustka konstrukéni vrstvy 0,20 m/ modul deformace E = 90MPa

Drcené kamenivo - tloustka konstrukéni vrstvy 0,20 m/ modul deformace E = 100MPa

Stérkodrt stabilizovana cementem - tloustka konstrukéni vrstvy 0,50 m/ modul deformace E = 220MPa
ZlepSeni zeminy vapnem - tloustka zlepSené vrstvy 0,35 m/ modul deformace E = 100MPa

ZlepSeni zeminy vapnem a cementem - tloustka zlepSené vrstvy 0,50 m/ modul deformace E = 130MPa
ZlepSeni zeminy smésnym pojivem - tlousStka zlepSené vrstvy 0,50 m/ modul deformace E = 130MPa
ZlepSeni zeminy vapnem a cementem - tloustka zlepSené vrstvy 0,50 m/ modul deformace E = 130MPa

ZlepSena zemina mechanicky s promisenim vyzisku z kolejového loZe - tloustka zlepSené vrstvy 0,50 m/ modul deformace E = 40MPa
ZlepSena zemina mechanicky s promisenim vyziskd z kolejového loze a pojiva - tloustka zlepSené vrstvy 0,42 m/ modul deformace E = 60MPa

Antivibra¢ni rohoz

Znepropusténi povrchu vrstvy drceného kameniva zavéalcovanim vysivky
Geotextilie filtracni a separacni

Geomfiz vyztuzna



Pfiloha ¢.4 Navrh ZKPP u mostu

ZKPP umost &, "Gsek SO 04 -11- 01 C€elakovice - Mst étice, zelezni éni spodek"

) o . ZKPP konstrukce ZKPP hodnoty
. , vzdalenost povrchu | Ho - vy3ka | zemina . . . . vypoctené
SO evid. | novy konstrukce mostu konstrukce od fechodové v vodni namrz Eored <z délka prechdove Poznamka
km km ) . P : <. | rezim ‘| (MPa)| zacatek | konec oblasti (m) Gprava | podkl. |podkl. o | Eni
nivelety koleje oblasti (m) | podlozi t ¢ 0 p
yp | zemni | wvrst. | vrst. MPa|MPal
plang |SCSD| SD
kolej €.1a2
04-20-01 9,008 7B RAM 3,46 8,85 P | Ne | 50 ; ; ; 3.1b |sep. gix. 0,35 p'esypagﬁsge“ bez | 56| 70
04-20-02 9,103 7B RAM 0,88 7,50 P Ne 50 9,082 9,125 5+7 1l 7+5 Z.la 0,30 | 0,20 [ preloZzka- novy ndsep | 103 | 90
04-20-06 9,243 7B RAM 0,73 5,85 P Ne 50 9,226 9,259 5+7 1l 7+5 Z.la 0,30 | 0,20 [ preloZka- novy ndsep | 103 | 90
04-20-03 10,299 7B RAM 0,72 6,75 P Ne 50 10,284 | 10,315 5+7 1l 7+5 Z.la 0,30 | 0,20 [ preloZka- novy ndsep | 103 | 90
04-20-05| 12,41 Zabetonované nosniky 0,80 2,70 F6/CI NE NN 10 11,870 11,903 5+7 11 7+5 Z1le 0,60 | 0,25 84,9]|81,8
Poznamka:

1) ** ZKPP se nezfizuje - vzdalenost povrchu nosné konstrukce je od nivelety koleje > 1,20m

2) délka prechodové oblasti 5+10 Il 10+5 =5 (vybéh) + 10 (pfechodovéa oblast) Il (mostni objekt) 10 (pfechodova oblast) + 5 (vybéh)
3) u mostl délka prechodové oblasti = 2Ho + 5m (min. 7,0m)

4) u klenby délka pfechodové oblasti = L/2 + 7m

SCSD: cementové stabilizace 3térkodrti fr.0-32mm (tfida stabilizace S, orientaéni obsah cementu 8% ), Id=min 0,9 (Edef=160MPa)
SD:  stérkodrt fr. 0-32mm, 1d=0,95 (Edef=80MPa)
AR :  antivibracni rohoz



Pfiloha ¢.5 Navrh ZKPP u mostu

ZKPP u propustk G, "Gsek SO 04 -11- 01 Celakovice - Mst étice, Zelezni &éni spodek”

. vzdalenost povrchu | zemina ZKPP konstrukce ZKPP v;;ggt(:r):é
S0 evid. | novy konstrukce konstrukee od v vodni namrz Eored _ délka prechdové _ Poznamka
km km propustku . . .. | rezim ‘| (MPa) | zacatek | konec oblasti (m) dprava | podkl. |podkl.
nivelety koleje | podlozi t . Eo | Epl
yp | zemni | wrst. | vrst. MPalMPal
plané |SCSD| SD
kolej €.1a2
04-21-01 9,330 trubni (novy) 4,43 P Ne 50 - - - 3.1b | sep. gtx. 0,35 trubni - bez ZKPP 50 | 70
04-21-02 9,600 trubni (novy) 3,62 P Ne 50 - - - 3.1b | sep. gtx. 0,35 trubni - bez ZKPP 50 | 70
04-21-03]11,385 objekt zruSen - - - - - - - - - - - - - - -
04-21-04(11,565 trubni 1,28 F6/CL NE NN 10 - - - 6.la lzzvC 0,42 0,25 trubni - bez ZKPP 54,6]63,7
04-21-05(12,103 trubni 1,85 F6/CL NE NN 10 - - - 6.la lzZzvC 0,42 0,25 trubni - bez ZKPP 54,6]63,7
04-21-06 11,93 trubni (novy) 0,90 F6/CL NE NN 10 - - - 6.la [zZzvC 0,42 0,25 trubni - bez ZKPP 54,6]63,7
04-21-07(12,737 trubni 1,13 F4/CS NE NN 6 - - - 6.1a|Z2zVC 0,42 0,25 trubni - bez ZKPP 41,6] 56,7
Poznémka:

** ZKPP se nezfizuje - u trubnich propustk( a u ostatnich propustkd, kde je vzdalenost povrchu nosné konstrukce od nivelety koleje > 1,20m
délka prechodové oblasti 5+7 Il = 5 (vybéh) + 7 (pfechodové oblast) Il (propustek)

SCSD: cementové stabilizace 3térkodrti fr.0-32mm (tfida stabilizace S, orientaéni obsah cementu 8% ), Id=min 0,9 (Edef=160MPa)
SD:  stérkodrt fr. 0-32mm, 1d=0,95 (Edef=80MPa)



Ptiloha ¢.6 Navrh ZKPP u prejezdl

ZKPP u piejezdd, "Usek SO 04 -11- 01 Celakovice - Mst étice, Zelezni éni spodek"

ZKPP konstrukce ZKPP V;'sgggze
so evid. km| novy km kon;trukce zemina v voqni namrz. Eored _ délka pfgchdové _ Poznamka
piejezdu | podloZi | rezim (MPa) | zacatek | konec oblasti (m) tprava | podkl. | podkl. Eo | Epl
typ zemni vrst. | vrst. MPa | MPa
plang  |scSp| Sb
kolej €. smér Mochov
SO 04-25-03] 0,289 | 0,289 |[Zelezobeton| ssisc | P [mn-Na| 100 | 0282 | 0296 | 5+i400145 [z1al [ 0,30 [ 0,20 ] | 456 | 60
Poznamka:
délka prechodové oblasti 5+16,001+5 = 5 (pfechodova oblast) + 4,00(délka prejezdu) + 5 (pfechodova oblast)
Sc3D: cementova stabilizace Stérkodrti fr.0-32mm (tfida stabilizace SI, orientacni obsah cementu 8% ), Id=min 0,9 (Edef=160MPa)

3D: &térkodrt fr. 0-32mm, 1d=0,95 (Edef=80MPa)



NAVRH KONSTRUKCNICH VRSTEV TELESA ZELEZNICNIHO SPODKU

PROJEKT: Optimalizace tratového Useku Celakovice (mimo) — Mstétice (véetné)
STAVEBNI SO0 04 -11- 01 Celakovice - Mstétice, zelezniéni spodek
JOBJEKT
. e . g . TECHNOLOGIE B
KOLEJ: kolej €. 1 - hlavni trat'ova USEK: km 8,769 - 8,900 VYSTAVBY se snaSenim
DATA:
Stavajici trat, celostatni, 120-160 km/h, hlavni kolej v ‘
B R G5 GC, kolej v nové stopé mimo
Material zemni plané: stavajici kolejisté
Namrzavost zemni plané: ‘ Mirné namrzava v ‘
Vodni rezim: .
‘ Priznivy v ‘
Index mrazu: 350 °C.den->hpr= 0,84 m
NAVRH: Popis h E Vliiv | Vypocet Ee A Vypocet h$p
Zkratka (m) (Mpa) | vyztuz. (Mpa) Jw-m'k" (m)
Zemni plan Eor=| 10,00
Zlepiend . k1=10,00/130,00= 0,08
vaiase?iﬂg om | 042 | 130 k2=0,42/0.30= 140 | 54,60
24N k3= 042  Ee=0,42-130,00=
k1=54,60/70,00= 0,78 h$p=0,25-
- Stérkodrt, 1d=0.90 0,25 70 k2=0,25/0.30= 0,83 63,70 2,00 |-2.30/2,00=| 0,29
SD90| » k3= 091 Ee=0,91.70,00=
Kolejové loze hk= 0,55
Celkovy ekvivalentni modul Celkova tloustka
pretvarnosti Ee (Mpa) = 63,70 h$p+hk (m) = 0,84
POSOUZENI:
a) v arovni zemni pléané : Ee= 54,60 MPa > 40 Mpa=Eo - vyhovuje
b) v Grovni plané zel. spodku : Ee= 63,70 MPa > 50 Mpa=Epl - vyhovuje
¢) hloubka promrzéni : hz = hpr-(h§p+hk) =
=0,84-0,84 = 0,00m < 014 m=1/3hst - vyhovuje
Vypracoval: Ing. Barta Datum 16.09.2018




NAVRH KONSTRUKCNICH VRSTEV TELESA ZELEZNICNIHO SPODKU

PROJEKT: Optimalizace trat'ového Gseku Celakovice (mimo) — Mstétice (véetné)
STAVEBNI SO0 04 -11- 01 Celakovice - Mstétice, zelezniéni spodek
JOBJEKT
. e . g . TECHNOLOGIE B
KOLEJ: kolej €. 1 - hlavni trat'ova USEK: km 8,900 - 10,340 VYSTAVBY se snasenim
DATA:
Stavajici trat, celostatni, 120-160 km/h, hlavni kolej v ‘
B L prelozka koleje, novy nasyp
Material zemni plané:
Namrzavost zemni plané: ‘ Mirné namrzava v ‘
Vodni rezim: .
‘ Priznivy v ‘
Index mrazu: 350 °C.den->hpr= 0,84 m
NAVRH: Popis h E Vliiv | Vypocet Ee A Vypocet h$p
Zkratka (m) (Mpa) | vyztuz. (Mpa) Jw-m'k" (m)
Zemni plan Eor=| 50,00
k1=50,00/80,00= 0,63 h$p=0,35-
- Stérkodrt, 1d=0.95 0,35 80 k2=0,35/0.30= 1,17 70,40 2,00 |-2.30/2,00=| 0,40
D95 W k3= 088 Ee-08880,00-
- v
Kolejové loze hk= 0,55
Celkovy ekvivalentni modul Celkova tloustka
pretvarnosti Ee (Mpa) = 70,40 h8p+hk (m) = 0,95
POSOUZENI:
a) v arovni zemni pléané : Eor = 50,00 MPa > 30 Mpa=Eo - vyhovuje
b) v Grovni plané zel. spodku : Ee = 70,40 MPa > 50 Mpa=Epl - vyhovuje
¢) hloubka promrzéni : hz = hpr-(h§p+hk) =
=0,84-0,95=-0,11m < 050 m=hzdov - vyhovuje
Vypracoval: Ing. Barta Datum 16.09.2018




NAVRH KONSTRUKCNICH VRSTEV TELESA ZELEZNICNIHO SPODKU

PROJEKT: Optimalizace tratového Useku Celakovice (mimo) — Mstétice (véetné)
STAVEBNI SO0 04 -11- 01 Celakovice - Mstétice, zelezniéni spodek
JOBJEKT
. e . g . TECHNOLOGIE B
KOLEJ: kolej €. 1 - hlavni tratova USEK: km 10,340 - 10,490 VYSTAVBY se snaSenim
DATA:
Stavajici trat, celostatni, 120-160 km/h, hlavni kolej v ‘
B R prelozka koleje, v Grovni terénu,
Material zemni plané: Uprava podlozi - $térkopiskové
piloty + kon. vrstva tl. 0,6 s
Namrzavost zemni plané: ‘ Mirné namrzava v ‘
Vodni rezim: .
‘ Priznivy v ‘
Index mrazu: 350 °C.den->hpr= 0,84 m
NAVRH: Popis h E Vliiv | Vypocet Ee A Vypocet h$p
Zkratka (m) (Mpa) | vyztuz. (Mpa) Jw-m'k" (m)
Zemni plan Eor=| 40,00
k1=40,00/90,00= 0,44 h$p=0,25-
Mineralni smés 0,25 90 - k2=0,25/0.30= 0,83 63,90 2,10 | -2.30/2,10= 0,27
MS [¥ k3= 071  Ee=0,71-90,00=
- v
Kolejové loze hk= 0,55
Celkovy ekvivalentni modul Celkova tloustka
pretvarnosti Ee (Mpa) = 63,90 h8p+hk (m) = 0.82
POSOUZENI:
a) v arovni zemni pléané : Eor = 40,00 MPa > 30 Mpa=Eo - vyhovuje
b) v Grovni plané zel. spodku : Ee= 63,90 MPa > 50 Mpa=Epl - vyhovuje
¢) hloubka promrzéni : hz = hpr-(h§p+hk) =
=0,84-0,82 = 0,02m < 050 m=hzdov - vyhovuje
Vypracoval: Ing. Barta Datum: 16.09.2018




NAVRH KONSTRUKCNICH VRSTEV TELESA ZELEZNICNIHO SPODKU

PROJEKT: Optimalizace trat'ového Gseku Celakovice (mimo) — Mstétice (véetné)
STAVEBNI SO0 04 -11- 01 Celakovice - Mstétice, zelezniéni spodek
JOBJEKT
. e . g . TECHNOLOGIE B
KOLEJ: kolej €. 1 - hlavni trat'ova USEK: km 10,490 - 10,660 VYSTAVBY se snaSenim
DATA:
Stavajici trat, celostatni, 120-160 km/h, hlavni kolej v ‘
Materidl zemn pléné: Ft")/VMIY F6/Cl, pfelozka koleje v
zarezu
Namrzavost zemni plané: ‘ Nebezpecné namrzavé v ‘
Vodni rezim: .
‘ Nepfiznivy v ‘
Index mrazu: 350 °C.den->hpr= 0,84 m
NAVRH: Popis h E Vliiv | Vypocet Ee A Vypocet h$p
Zkratka (m) (Mpa) | vyztuz. (Mpa) Jw-m'k" (m)
Zemni plan Eor=| 6,00
Zlepiend . k1=6,00/130,00= 0,05
V;)’;Z?Zi";gﬁtem 042 | 130 k2=0,42/0.30= 140 | 41,60
ZNC ¥ k3= 032  Ee=0,32-130,00=
k1=41,60/70,00= 0,59 h$p=0,25-
- Stérkodrt, 1d=0.90 0,25 70 k2=0,25/0.30= 0,83 56,70 2,00 |-2.30/2,00=| 0,29
SD90| » k3= 081 Ee=0,81-70,00=
Kolejové loze hk= 0,55
Celkovy ekvivalentni modul Celkova tloustka
pretvarnosti Ee (Mpa) = 56,70 h$p+hk (m) = 0,84
POSOUZENI:
a) v trovni zemni plané : Ee= 41,60 MPa > 40 Mpa=Eo - vyhovuje
b) v Grovni plané zel. spodku : Ee= 56,70 MPa > 50 Mpa=Epl - vyhovuje
¢) hloubka promrzéni : hz = hpr-(h§p+hk) =
=0,84-0,84 = 0,00m < 014 m=13hst vyhovuje
Vypracoval: Ing. Barta Datum 16.09.2018




NAVRH KONSTRUKCNICH VRSTEV TELESA ZELEZNICNIHO SPODKU

PROJEKT: Optimalizace trat'ového Gseku Celakovice (mimo) — Mstétice (véetné)
STAVEBNI SO0 04 -11- 01 Celakovice - Mstétice, zelezniéni spodek
JOBJEKT
. e . g . TECHNOLOGIE B
KOLEJ: kolej €. 1 - hlavni trat'ova USEK: km 10,660 - 12,183 VYSTAVBY se snaSenim
DATA:
Stavajici trat, celostatni, 120-160 km/h, hlavni kolej v ‘
y Lo Feé/Cl
Material zemni plané:
Namrzavost zemni plané: ‘ Nebezpecné namrzavé v ‘
Vodni rezim: .
‘ Nepfiznivy v ‘
Index mrazu: 350 °C.den->hpr= 0,84 m
NAVRH: Popis h E Vliiv | Vypocet Ee A Vypocet h$p
Zkratka (m) (Mpa) | vyztuz. (Mpa) Jw-m'k" (m)
Zemni plan Eor=| 10,00
Zlepiend . k1=10,00/130,00= 0,08
vaiaﬁiﬂgnem 042 | 130 k2=0,42/0.30= 140 | 54,60
ZNC ¥ k3= 042  Ee=0,42-130,00=
k1=54,60/70,00= 0,78 h$p=0,25-
- Stérkodrt, 1d=0.80 0,25 70 k2=0,25/0.30= 0,83 63,70 2,00 |-2.30/2,00=| 0,29
Sbs0 ¥ k3= 091 Ee=0,91.70,00=
Kolejové loze hk= 0,55
Celkovy ekvivalentni modul Celkova tloustka
pretvarnosti Ee (Mpa) = 63,70 h8p+hk (m) = 0,84
POSOUZENI:
a) v arovni zemni pléané : Ee= 54,60 MPa > 40 Mpa=Eo - vyhovuje
b) v Grovni plané zel. spodku : Ee= 63,70 MPa > 50 Mpa=Epl - vyhovuje
¢) hloubka promrzéni : hz = hpr-(h§p+hk) =
=0,84-0,84 = 0,00m < 014 m=1/3hst - vyhovuje
Vypracoval: Ing. Barta Datum 16.09.2018




NAVRH KONSTRUKCNICH VRSTEV TELESA ZELEZNICNIHO SPODKU

PROJEKT: Optimalizace tratového Useku Celakovice (mimo) — Mstétice (véetné)
STAVEBNI SO0 04 -11- 01 Celakovice - Mstétice, zelezniéni spodek
JOBJEKT
. e . g . TECHNOLOGIE B
KOLEJ: kolej €. 1 - hlavni trat'ova USEK: km 12,183 - 13,000 VYSTAVBY se snaSenim
DATA:
Stavajici trat, celostatni, 120-160 km/h, hlavni kolej v ‘
Materidl — F6/Cl, R5 (jilovec silné zvétraly) -
aterial zemni plane: prelozka koleje v zarezu
Namrzavost zemni plané: ‘ Nebezpecné namrzavé v ‘
Vodni rezim: .
‘ Nepfiznivy v ‘
Index mrazu: 350 °C.den->hpr= 0,84 m
NAVRH: Popis h E Vliiv | Vypocet Ee A Vypocet h$p
Zkratka (m) (Mpa) | vyztuz. (Mpa) Jw-m'k" (m)
Zemni plan Eor=| 6,00
Zlepiend . k1=6,00/130,00= 0,05
V;)’;Z?Zi";gﬁtem 042 | 130 k2=0,42/0.30= 140 | 41,60
ZNC ¥ k3= 032  Ee=0,32-130,00=
k1=41,60/70,00= 0,59 h$p=0,25-
- Stérkodrt, 1d=0.90 0,25 70 k2=0,25/0.30= 0,83 56,70 2,00 |-2.30/2,00=| 0,29
SD90| » k3= 081 Ee=0,81-70,00=
Kolejové loze hk= 0,55
Celkovy ekvivalentni modul Celkova tloustka
pretvarnosti Ee (Mpa) = 56,70 h$p+hk (m) = 0,84
POSOUZENI:
a) v trovni zemni plané : Ee= 41,60 MPa > 40 Mpa=Eo - vyhovuje
b) v Grovni plané zel. spodku : Ee= 56,70 MPa > 50 Mpa=Epl - vyhovuje
¢) hloubka promrzéni : hz = hpr-(h§p+hk) =
=0,84-0,84 = 0,00m < 014 m=13hst vyhovuje
Vypracoval: Ing. Barta Datum 16.09.2018




NAVRH KONSTRUKCNICH VRSTEV TELESA ZELEZNICNIHO SPODKU

PROJEKT: Optimalizace tratového Useku Celakovice (mimo) — Mstétice (véetné)
STAVEBNI SO0 04 -11- 01 Celakovice - Mstétice, zelezniéni spodek
JOBJEKT
. e . g . TECHNOLOGIE B
KOLEJ: kolej €. 2 - hlavni trat'ova USEK: km 8,769 - 8,880 VYSTAVBY se snaSenim
DATA:
Stavajici trat, celostatni, 120-160 km/h, hlavni kolej v ‘
B R G5 GC, kolej v nové stopé mimo
Material zemni plané: stavajici kolejisté
Namrzavost zemni plané: ‘ Mirné namrzava v ‘
Vodni rezim: .
‘ Priznivy v ‘
Index mrazu: 350 °C.den->hpr= 0,84 m
NAVRH: Popis h E Vliiv | Vypocet Ee A Vypocet h$p
Zkratka (m) (Mpa) | vyztuz. (Mpa) Jw-m'k" (m)
Zemni plan Eor=| 10,00
Zlepsend . k1=10,00/130,00= 0,08
vaiase?iﬂg om | 042 | 130 k2=0,42/0.30= 140 | 54,60
24N k3= 042  Ee=0,42-130,00=
k1=54,60/70,00= 0,78 h$p=0,25-
- Stérkodrt, 1d=0.90 0,25 70 k2=0,25/0.30= 0,83 63,70 2,00 |-2.30/2,00=| 0,29
SD90| » k3= 091 Ee=0,91.70,00=
Kolejové loze hk= 0,55
Celkovy ekvivalentni modul Celkova tloustka
pretvarnosti Ee (Mpa) = 63,70 h$p+hk (m) = 0,84
POSOUZENI:
a) v arovni zemni pléané : Ee= 54,60 MPa > 40 Mpa=Eo - vyhovuje
b) v Grovni plané zel. spodku : Ee= 63,70 MPa > 50 Mpa=Epl - vyhovuje
¢) hloubka promrzéni : hz = hpr-(h§p+hk) =
=0,84-0,84 = 0,00m < 014 m=1/3hst - vyhovuje
Vypracoval: Ing. Barta Datum 16.09.2018




NAVRH KONSTRUKCNICH VRSTEV TELESA ZELEZNICNIHO SPODKU

PROJEKT: Optimalizace trat'ového Gseku Celakovice (mimo) — Mstétice (véetné)
STAVEBNI SO0 04 -11- 01 Celakovice - Mstétice, zelezniéni spodek
JOBJEKT
. e . g . TECHNOLOGIE B
KOLEJ: kolej €. 2 - hlavni trat'ova USEK: km 8,880 - 10,340 VYSTAVBY se snaSenim
DATA:
Stavajici trat, celostatni, 120-160 km/h, hlavni kolej v ‘
B L prelozka koleje, novy nasyp
Material zemni plané:
Namrzavost zemni plané: ‘ Mirné namrzava v ‘
Vodni rezim: .
‘ Priznivy v ‘
Index mrazu: 350 °C.den->hpr= 0,84 m
NAVRH: Popis h E Vliiv | Vypocet Ee A Vypocet h$p
Zkratka (m) (Mpa) | vyztuz. (Mpa) Jw-m'k" (m)
Zemni plan Eor=| 50,00
k1=50,00/80,00= 0,63 h$p=0,35-
- Stérkodrt, 1d=0.95 0,35 80 k2=0,35/0.30= 1,17 70,40 2,00 |-2.30/2,00=| 0,40
D95 W k3= 088 Ee-08880,00-
- v
Kolejové loze hk= 0,55
Celkovy ekvivalentni modul Celkova tloustka
pretvarnosti Ee (Mpa) = 70,40 h8p+hk (m) = 0,95
POSOUZENI:
a) v arovni zemni pléané : Eor = 50,00 MPa > 30 Mpa=Eo - vyhovuje
b) v Grovni plané zel. spodku : Ee = 70,40 MPa > 50 Mpa=Epl - vyhovuje
¢) hloubka promrzéni : hz = hpr-(h§p+hk) =
=0,84-0,95=-0,11m < 050 m=hzdov - vyhovuje
Vypracoval: Ing. Barta Datum 16.09.2018




NAVRH KONSTRUKCNICH VRSTEV TELESA ZELEZNICNIHO SPODKU

PROJEKT: Optimalizace tratového Useku Celakovice (mimo) — Mstétice (véetné)
STAVEBNI SO0 04 -11- 01 Celakovice - Mstétice, zelezniéni spodek
JOBJEKT
. e . g . TECHNOLOGIE B
KOLEJ: kolej €. 2 - hlavni trat'ova USEK: km 10,340 - 10,490 VYSTAVBY se snaSenim
DATA:
Stavajici trat, celostatni, 120-160 km/h, hlavni kolej v ‘
B R prelozka koleje, v Grovni terénu,
Material zemni plané: Uprava podlozi - $térkopiskové
piloty + kon. vrstva tl. 0,6 s
Namrzavost zemni plané: ‘ Mirné namrzava v ‘
Vodni rezim: o
‘ Priznivy v ‘
Index mrazu: 350 °C.den->hpr= 0,84 m
NAVRH: Popis h E Vliiv | Vypocet Ee A Vypocet h$p
Zkratka (m) (Mpa) | vyztuz. (Mpa) Jw-m'k" (m)
Zemni plan Eor=| 40,00
k1=40,00/90,00= 0,44 h$p=0,25-
Mineralni smés 0,25 90 k2=0,25/0.30= 0,83 63,90 2,10 | -2.30/2,10= 0,27
Ms ¥ k3= 071  Ee=0,71-90,00=
- v
- v
Kolejové loze hk= 0,55
Celkovy ekvivalentni modul Celkova tloustka
) P ,82
pretvarnosti Ee (Mpa) = 63,90 hs$p+hk (m) = 0.8
POSOUZENI:
a) v arovni zemni pléané : Eor = 40,00 MPa > 30 Mpa=Eo - vyhovuje
b) v Grovni plané zel. spodku : Ee= 63,90 MPa > 50 Mpa=Epl - vyhovuje
¢) hloubka promrzéni : hz = hpr-(h§p+hk) =
=0,84-0,82 = 0,02m < 050 m=hzdov - vyhovuje
Vypracoval: Ing. Barta Datum 16.09.2018




NAVRH KONSTRUKCNICH VRSTEV TELESA ZELEZNICNIHO SPODKU

PROJEKT: Optimalizace trat'ového Gseku Celakovice (mimo) — Mstétice (véetné)
STAVEBNI SO0 04 -11- 01 Celakovice - Mstétice, zelezniéni spodek
JOBJEKT
. e . g . TECHNOLOGIE B
KOLEJ: kolej €. 2 - hlavni trat'ova USEK: km 10,490 - 10,660 VYSTAVBY se snasenim
DATA:
Stavajici trat, celostatni, 120-160 km/h, hlavni kolej v ‘
Materidl zemn pléné: Ft")/VMIY F6/Cl, pfelozka koleje v
zarezu
Namrzavost zemni plané: ‘ Nebezpecné namrzavé v ‘
Vodni rezim: .
‘ Nepfiznivy v ‘
Index mrazu: 350 °C.den->hpr= 0,84 m
NAVRH: Popis h E Vliiv | Vypocet Ee A Vypocet h$p
Zkratka (m) (Mpa) | vyztuz. (Mpa) Jw-m'k" (m)
Zemni plan Eor=| 6,00
Zlepiend . k1=6,00/130,00= 0,05
V;)’;Z?Zi";gﬁtem 042 | 130 k2=0,42/0.30= 140 | 41,60
ZNC ¥ k3= 032  Ee=0,32-130,00=
k1=41,60/70,00= 0,59 h$p=0,25-
- Stérkodrt, 1d=0.90 0,25 70 k2=0,25/0.30= 0,83 56,70 2,00 |-2.30/2,00=| 0,29
SD90| » k3= 081 Ee=0,81-70,00=
Kolejové loze hk= 0,55
Celkovy ekvivalentni modul Celkova tloustka
pretvarnosti Ee (Mpa) = 56,70 h$p+hk (m) = 0,84
POSOUZENI:
a) v trovni zemni plané : Ee= 41,60 MPa > 40 Mpa=Eo - vyhovuje
b) v Grovni plané zel. spodku : Ee= 56,70 MPa > 50 Mpa=Epl - vyhovuje
¢) hloubka promrzéni : hz = hpr-(h§p+hk) =
=0,84-0,84 = 0,00m < 014 m=13hst vyhovuje
Vypracoval: Ing. Barta Datum 16.09.2018




NAVRH KONSTRUKCNICH VRSTEV TELESA ZELEZNICNIHO SPODKU

PROJEKT: Optimalizace trat'ového Gseku Celakovice (mimo) — Mstétice (véetné)
STAVEBNI SO0 04 -11- 01 Celakovice - Mstétice, zelezniéni spodek
JOBJEKT
. e . g . TECHNOLOGIE B
KOLEJ: kolej €. 2 - hlavni trat'ova USEK: km 10,660 - 12,183 VYSTAVBY se snasenim
DATA:
Stavajici trat, celostatni, 120-160 km/h, hlavni kolej v ‘
y Lo Feé/Cl
Material zemni plané:
Namrzavost zemni plané: ‘ Nebezpecné namrzavé v ‘
Vodni rezim: .
‘ Nepfiznivy v ‘
Index mrazu: 350 °C.den->hpr= 0,84 m
NAVRH: Popis h E Vliiv | Vypocet Ee A Vypocet h$p
Zkratka (m) (Mpa) | vyztuz. (Mpa) Jw-m'k" (m)
Zemni plan Eor=| 10,00
Zlepiend . k1=10,00/130,00= 0,08
vaiaﬁiﬂgnem 042 | 130 k2=0,42/0.30= 140 | 54,60
ZNC ¥ k3= 042  Ee=0,42-130,00=
k1=54,60/70,00= 0,78 h$p=0,25-
- Stérkodrt, 1d=0.90 0,25 70 k2=0,25/0.30= 0,83 63,70 2,00 |-2.30/2,00=| 0,29
SD90| » k3= 091 Ee=0,91.70,00=
Kolejové loze hk= 0,55
Celkovy ekvivalentni modul Celkova tloustka
pretvarnosti Ee (Mpa) = 63,70 h8p+hk (m) = 0,84
POSOUZENI:
a) v arovni zemni pléané : Ee= 54,60 MPa > 40 Mpa=Eo - vyhovuje
b) v Grovni plané zel. spodku : Ee= 63,70 MPa > 50 Mpa=Epl - vyhovuje
¢) hloubka promrzéni : hz = hpr-(h§p+hk) =
=0,84-0,84 = 0,00m < 014 m=1/3hst - vyhovuje
Vypracoval: Ing. Barta Datum 16.09.2018




NAVRH KONSTRUKCNICH VRSTEV TELESA ZELEZNICNIHO SPODKU

PROJEKT: Optimalizace tratového Useku Celakovice (mimo) — Mstétice (véetné)
STAVEBNI SO0 04 -11- 01 Celakovice - Mstétice, zelezniéni spodek
JOBJEKT
. e . g . TECHNOLOGIE B
KOLEJ: kolej €. 2 - hlavni trat'ova USEK: km 12,183 - 13,000 VYSTAVBY se snasenim
DATA:
Stavajici trat, celostatni, 120-160 km/h, hlavni kolej v ‘
Materidl — F6/Cl, R5 (jilovec silné zvétraly) -
aterial zemni plane: prelozka koleje v zarezu
Namrzavost zemni plané: ‘ Nebezpecné namrzavé v ‘
Vodni rezim: .
‘ Nepfiznivy v ‘
Index mrazu: 350 °C.den->hpr= 0,84 m
NAVRH: Popis h E Vliiv | Vypocet Ee A Vypocet h$p
Zkratka (m) (Mpa) | vyztuz. (Mpa) Jw-m'k" (m)
Zemni plan Eor=| 6,00
Zlepsend . k1=6,00/130,00= 0,05
V;)’;Z?Zi";gﬁtem 042 | 130 k2=0,42/0.30= 140 | 41,60
24N k3= 032  Ee=0,32-130,00=
k1=41,60/70,00= 0,59 h$p=0,25-
- Stérkodrt, 1d=0.90 0,25 70 k2=0,25/0.30= 0,83 56,70 2,00 |-2.30/2,00=| 0,29
SD90 w k3= 081 Ee=0,81-70,00=
Kolejové loze hk= 0,55
Celkovy ekvivalentni modul Celkova tloustka
pretvarnosti Ee (Mpa) = 56,70 h$p+hk (m) = 0,84
POSOUZENI:
a) v trovni zemni plané : Ee= 41,60 MPa > 40 Mpa=Eo - vyhovuje
b) v Grovni plané zel. spodku : Ee= 56,70 MPa > 50 Mpa=Epl - vyhovuje
¢) hloubka promrzéni : hz = hpr-(h§p+hk) =
=0,84-0,84 = 0,00m < 0,14 m=1/3hst - vyhovuje
Vypracoval: Ing. Barta Datum 16.09.2018




SO 04-11-01 Celakovice - Mstétice, Zzelezniéni spodek
Priloha ¢.8 Hydrotechnické vypocty

Pfikopy + svod, km 0,300 - 0,430, pratok pred zausténim do potoka

plocha povodi z kolejisté Ss 900(m2

|odtokov{/ soucinitel ® 0,7
plocha povodi mimo kolejisté Ss 1400{m2

|odtokov{/ soucinitel ® 0,1
intenzita smérodatného desté uvazované gs 206|l/s ha
odtokové mnozstvi vody Q 15,862(l/s
redukéni soucinitel odtoku pro TZZ K 1
odtokové mnozstvi vody pro TZZ Qd 15,862|l/s
navrh tvarovky TZZ3 pfi 2,5%o0 Q 129,34(l/s
pfitok z predch. 0 VYHOVUIE (i pro svod DN300)
odvodriovace Qpf. I/s

Pfikop + svod, km 0,050 - 0,218, vlevo, prltok pred zausténim do potoka

plocha povodi z kolejisté Ss 0{m2

|odtokov{/ soucinitel ® 0,7
plocha povodi mimo kolejisté Ss 700({m2

|odtokov{/ soucinitel ® 0,1
intenzita smérodatného desté uvazované gs 206|l/s ha
odtokové mnozstvi vody Q 1,442]1/s
redukéni soucinitel odtoku pro TZZ K 1
odtokové mnozstvi vody pro TZZ Qd 1,442|l/s
navrh tvarovky TZZ3 pfi 2,5%0 Q 129,34(l/s
pfitok z predch. 0 VYHOVUIE (i pro svod DN300)
odvodriovace Qpf. I/s

Trativod A, S1A-S3A, pritok pred zalsténim do svodu

plocha povodi z kolejisté Ss 1200{m2

|odtokov{/ soucinitel ® 0,7
plocha povodi mimo kolejisté Ss 0{m2

|odtokov{/ soucinitel ® 0,1
intenzita smérodatného desté uvazované gs 206|l/s ha
odtokové mnozstvi vody Q 17,304(l/s
redukéni soucinitel odtoku pro trativod K 0,4
odtokové mnozstvi vody pro trativod Qd 6,9216|l/s
navrh potrubi DN150 pf¥i 10,6%o0 Q 27,47|l/s
pfitok z predch. 0 VYHOVUIJE
odvodriovace Qpf. I/s
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Ptikop, km 8,795 - 8,997, vpravo, prutok pred zausténim do potoka

plocha povodi z kolejisté Ss 1200|m2

|odtokovy'/ soucinitel ® 0,7
plocha povodi mimo kolejisté Ss 1200|m2

|odtokovy'/ soucinitel ® 0,1
intenzita smérodatného desté uvazované gs 206|l/s ha
odtokové mnozstvi vody Q 19,776|l/s
redukéni soucinitel odtoku pro TZZ K 1
odtokové mnozstvi vody pro TZZ Qd 19,776|l/s
navrh tvarovky TZZ3 pfi 2,5%o0 Q 129,34|l/s
pfitok z predch. 0 VYHOVUIJE
odvodnovace Qpf. I/s

Ptikop, km 8,892 - 9,010, vlevo, pritok pfed zalsténim do potoka

plocha povodi z kolejisté Ss 1300|m2

|odtokovy'/ soucinitel ® 0,7
plocha povodi mimo kolejisté Ss 1100|m2

|odtokovy'/ soucinitel ® 0,1
intenzita smérodatného desté uvazované gs 206|l/s ha
odtokové mnozstvi vody Q 21,012]l/s
redukéni soucinitel odtoku pro TZZ K 1
odtokové mnozstvi vody pro TZZ Qd 21,012|(l/s
navrh tvarovky TZZ3 pfi 2,5%o0 Q 129,34|l/s
pfitok z predch. 0 VYHOVUIJE
odvodnovace Qpf. I/s

Ptikop, km 9,016 - 9,331, vlevo, pritok pfed zalsténim do potoka

plocha povodi z kolejisté Ss 1800|m2

|odtokovy'/ soucinitel ® 0,7
plocha povodi mimo kolejisté Ss 5200({m2

|odtokovy'/ soucinitel ® 0,1
intenzita smérodatného desté uvazované gs 206|l/s ha
odtokové mnozstvi vody Q 36,668]l/s
redukéni soucinitel odtoku pro TZZ K 1
odtokové mnozstvi vody pro TZZ Qd| 147,5372|l/s
navrh tvarovky TZZ3+mel. pfi 2,6%o Q 428,99|l/s
pfitok z predch. 110,8692 VYHOVUIE
odvodnovace Qpf. I/s

Ptikop, km 9,331 - 9,503, vlevo, pritok pfed zausténim do navaz. pfikopu

plocha povodi z kolejisté Ss 1100|m2

|odtokovy'/ soucinitel ® 0,7
plocha povodi mimo kolejisté Ss 0[m2

|odtokovy'/ soucinitel ® 0,1
intenzita smérodatného desté uvazované gs 206|l/s ha
odtokové mnozstvi vody Q 15,862(l/s
redukéni soucinitel odtoku pro TZZ K 1
odtokové mnozstvi vody pro TZZ Qd 15,862|l/s
navrh tvarovky TZZ3 pfi 12%o Q 283,37|l/s
pfitok z predch. 0 VYHOVUIJE
odvodnovace Qpf. I/s
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Pfikop, km 9,331 - 9,600, vpravo, pritok pred zausténim do prop.

plocha povodi z kolejisté Ss 1400{m2

|odtokov{/ soucinitel ® 0,7
plocha povodi mimo kolejisté Ss 3800|m2

|odtokov{/ soucinitel ® 0,1
intenzita smérodatného desté uvazované gs 206|l/s ha
odtokové mnozstvi vody Q 28,016|l/s
redukéni soucinitel odtoku pro TZZ K 1
odtokové mnoistvi vody pro TZZ Qd| 95,0072|l/s
navrh tvarovky TZZ3+mel. p¥i 2,5%o Q 420,66|l/s
pfitok z predch. 66,9912 VYHOVUIJE
odvodriovace Qpf. I/s

Prikop, km 9,524 - 10,081, vlevo, pritok pred zausténim do prop.

plocha povodi z kolejisté Ss 3100|m2

|odtokov{/ soucinitel ® 0,7
plocha povodi mimo kolejisté Ss 3700|m2

|odtokov{/ soucinitel ® 0,1
intenzita smérodatného desté uvazované gs 206|l/s ha
odtokové mnozstvi vody Q 52,324]l/s
redukéni soucinitel odtoku pro TZZ K 1
odtokové mnoistvi vody pro TZZ Qd 52,324|l/s
navrh tvarovky TZZ3 pfi 2,6%o0 Q 131,9]|l/s
pfitok z predch. 0 VYHOVUIJE
odvodriovace Qpf. I/s

Trativod C, S1C-511C, pratok pfed zalsténim do prikopu

plocha povodi z kolejisté Ss 2300|m2

|odtokov{/ soucinitel ® 0,7
plocha povodi mimo kolejisté Ss 1700{m2

|odtokov{/ soucinitel ® 0,1
intenzita smérodatného desté uvazované gs 206|l/s ha
odtokové mnozstvi vody Q 36,668|l/s
redukéni soucinitel odtoku pro trativod K 0,4
odtokové mnozstvi vody pro trativod Qd| 14,6672|l/s
navrh potrubi DN150 pii 5%o Q 18,87|l/s
pfitok z predch. 0 VYHOVUIJE
odvodriovace Qpf. I/s

Pfikop, km 10,081 - 10,297, vlevo, prutok pred vyusténim ke kom.

plocha povodi z kolejisté Ss 1200{m2

|odtokov{/ soucinitel ® 0,7
plocha povodi mimo kolejisté Ss 13500{m2

|odtokov{/ soucinitel ® 0,1
intenzita smérodatného desté uvazované gs 206|l/s ha
odtokové mnozstvi vody Q 45,114(l/s
redukéni soucinitel odtoku pro TZZ K 1
odtokové mnozstvi vody pro TZZ Qd 45,114|l/s
navrh tvarovky TZZ3 pfi 2,5%0 Q 129,34(l/s
pfitok z predch. 0 VYHOVUIJE
odvodriovace Qpf. I/s
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Trativod C, $11C-516C, pritok pred vyusténim ke komunikaci (513C)

plocha povodi z kolejisté Ss 1100{m2

|odtokov{/ soucinitel ® 0,7
plocha povodi mimo kolejisté Ss 1100{m2

|odtokov{/ soucinitel ® 0,1
intenzita smérodatného desté uvazované gs 206|l/s ha
odtokové mnozstvi vody Q 18,128(l/s
redukéni soucinitel odtoku pro trativod K 0,4
odtokové mnozstvi vody pro trativod Qd 7,2512|l/s
navrh potrubi DN150 p¥i 5% Q 18,86(l/s
pfitok z predch. 0 VYHOVUIJE
odvodriovace Qpf. I/s

Pfikop, km 10,305 - 11,020, vlevo, pratok pred vyusténim ke kom.

plocha povodi z kolejisté Ss 3800|m2

|odtokov{/ soucinitel ® 0,7
plocha povodi mimo kolejisté Ss 3100|m2

|odtokov{/ soucinitel ® 0,1
intenzita smérodatného desté uvazované gs 206|l/s ha
odtokové mnozstvi vody Q 61,182|l/s
redukéni soucinitel odtoku pro TZZ K 1
odtokové mnoistvi vody pro TZZ Qd 61,182(l/s
navrh tvarovky TZZ3 pfi 12,2%o Q 285,72|l/s
pfitok z predch. 0 VYHOVUIJE
odvodriovace Qpf. I/s

Prikop, km 10,305 - 10,828, vpravo, pratok pred vyusténim ke kom.

plocha povodi z kolejisté Ss 2800|m2

|odtokov{/ soucinitel ® 0,7
plocha povodi mimo kolejisté Ss 2500|m2

|odtokov{/ soucinitel ® 0,1
intenzita smérodatného desté uvazované gs 206|l/s ha
odtokové mnozstvi vody Q 45,526(l/s
redukéni soucinitel odtoku pro TZZ K 1
odtokové mnozstvi vody pro TZZ Qd 45,526|l/s
navrh tvarovky TZZ3 pfi 12,2%o Q 285,72|l/s
pfitok z predch. 0 VYHOVUIJE
odvodriovace Qpf. I/s

Pfikop, km 10,918 - 10,998, vpravo, pratok pred vyusténim na terén

plocha povodi z kolejisté Ss 500|m2

|odtokov{/ soucinitel ® 0,7
plocha povodi mimo kolejisté Ss 300|m2

|odtokov{/ soucinitel ® 0,1
intenzita smérodatného desté uvazované gs 206|l/s ha
odtokové mnozstvi vody Q 7,828|l/s
redukéni soucinitel odtoku pro TZZ K 1
odtokové mnoistvi vody pro TZZ Qd 7,828|l/s
navrh tvarovky TZZ3 pfi 10,2%o Q 261,25|1/s
pfitok z predch. 0 VYHOVUIJE
odvodriovace Qpf. I/s
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Prikop, km 11,048 - 11,554, vlevo, pritok pred zausténim do prop.

plocha povodi z kolejisté Ss 2700|m2

|odtokov{/ soucinitel ® 0,7
plocha povodi mimo kolejisté Ss 11900{m2

|odtokov{/ soucinitel ® 0,1
intenzita smérodatného desté uvazované gs 206|l/s ha
odtokové mnozstvi vody Q 63,448|l/s
redukéni soucinitel odtoku pro TZZ K 1
odtokové mnoistvi vody pro TZZ Qd 63,448|l/s
navrh tvarovky TZZ3 pfi 10,2%eo Q 261,25|1/s
pfitok z predch. 0 VYHOVUIJE
odvodriovace Qpf. I/s

Pfikop, km 11,098 - 11,218, vpravo, pratok pfed vyusténim na terén

plocha povodi z kolejisté Ss 700({m2

|odtokov{/ soucinitel ® 0,7
plocha povodi mimo kolejisté Ss 400|m2

|odtokov{/ soucinitel ® 0,1
intenzita smérodatného desté uvazované gs 206|l/s ha
odtokové mnozstvi vody Q 10,918(l/s
redukéni soucinitel odtoku pro TZZ K 1
odtokové mnozstvi vody pro TZZ Qd 10,918|l/s
navrh tvarovky TZZ3 pfi 10,2%o Q 261,25|1/s
pfitok z predch. 0 VYHOVUIJE
odvodriovace Qpf. I/s

Prikop, km 11,584 - 11,874, vlevo, prutok pred zausténim do prop.

plocha povodi z kolejisté Ss 1500{m2

|odtokov{/ soucinitel ® 0,7
plocha povodi mimo kolejisté Ss 7600|m?2

|odtokov{/ soucinitel ® 0,1
intenzita smérodatného desté uvazované gs 206|l/s ha
odtokové mnozstvi vody Q 37,286|l/s
redukéni soucinitel odtoku pro TZZ K 1
odtokové mnoistvi vody pro TZZ Qd 37,286(l/s
navrh tvarovky TZZ3 pfi 10,2%o Q 261,25|l/s
pfitok z predch. 0 VYHOVUIJE
odvodriovace Qpf. I/s

Pfikop, km 11,722 - 11,874, vpravo, pratok pfed vyusténim na terén

plocha povodi z kolejisté Ss 800(m2

|odtokov{/ soucinitel ® 0,7
plocha povodi mimo kolejisté Ss 500|m2

|odtokov{/ soucinitel ® 0,1
intenzita smérodatného desté uvazované gs 206|l/s ha
odtokové mnozstvi vody Q 12,566(l/s
redukéni soucinitel odtoku pro TZZ K 1
odtokové mnozstvi vody pro TZZ Qd 12,566|l/s
navrh tvarovky TZZ3 pfi 10,2%o Q 261,25|l/s
pfitok z predch. 0 VYHOVUIJE
odvodriovace Qpf. I/s

5/6



SO 04-11-01 Celakovice - Mstétice, Zzelezniéni spodek
Priloha ¢.8 Hydrotechnické vypocty

Pfikop, km 11,930 - 12,218, vlevo, pratok pred zausténim do prop.

plocha povodi z kolejisté Ss 1500{m2

|odtokov{/ soucinitel ® 0,7
plocha povodi mimo kolejisté Ss 4800{m2

|odtokov{/ soucinitel ® 0,1
intenzita smérodatného desté uvazované gs 206|l/s ha
odtokové mnozstvi vody Q 31,518|l/s
redukéni soucinitel odtoku pro TZZ K 1
odtokové mnoistvi vody pro TZZ Qd 31,518(l/s
navrh tvarovky TZZ3 pfi 10,2%eo Q 261,25|1/s
pfitok z predch. 0 VYHOVUIJE
odvodriovace Qpf. I/s

Pfikop, km 12,218 - 13,121, vlevo, pratok pred zausténim do prop.

plocha povodi z kolejisté Ss 4900{m2

|odtokov{/ soucinitel ® 0,7
plocha povodi mimo kolejisté Ss 5600|m2

|odtokov{/ soucinitel ® 0,1
intenzita smérodatného desté uvazované gs 206|l/s ha
odtokové mnozstvi vody Q 82,194|l/s
redukéni soucinitel odtoku pro TZZ K 1
odtokové mnoistvi vody pro TZZ Qd 82,194|l/s
navrh tvarovky TZZ3 pfi 11%o Q 271,31|l/s
pfitok z predch. 0 VYHOVUIJE
odvodriovace Qpf. I/s

Pfikop, km 12,218 - 13,121, vpravo, pratok pred zausténim do prop.

plocha povodi z kolejisté Ss 5200|m2

|odtokov{/ soucinitel ® 0,7
plocha povodi mimo kolejisté Ss 9800|m?2

|odtokov{/ soucinitel ® 0,1
intenzita smérodatného desté uvazované gs 206|l/s ha
odtokové mnozstvi vody Q 95,172|l/s
redukéni soucinitel odtoku pro TZZ K 1
odtokové mnozstvi vody pro TZZ Qd 95,172|l/s
navrh tvarovky T2Z3 pfi 6,5%0 Q 208,55|1/s
pfitok z predch. 0 VYHOVUIJE
odvodriovace Qpf. I/s
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